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Mili étendri a Ctenarky,
zv1astni celobarevné vydani, které jste pravé

otevreli, je letos opét monotematické - vé- | munikaci, ale také nejriznéj§im zpusobum
nuje se historii cest, stezek a modernich ko- | dopravy na Rymarovsku od prvopocétku do
; 20. stoleti.

StéZejni studii pripravil Mgr. Jifi Karel, jeho
text dopliuje piispévek Jaroslava Chytila,
ktery se zaméfil na rizné typy dopravnich
prostredka vyuZzivanych od 18. stoleti k tzv.
verfejné doprave, a krdtky pohled do historie
Zeleznice na Rymarovsku od Ing. Josefa
Jelinka, publikovany ke 130. vyroci trati
Val$ov - Rymarov v roce 2008. Texty dopl-
nuji fotografie a reprodukce, které laskave
zapujéili autori, Méstské muzeum Rymarov
a soukrom{ sbératelé.

Nezbyvd nez vdm poprit, aby byl leto$ni
specidl Rymarovského horizontu, vénovany
historickému pohledu na cestovani, které
v diivéjsich dobdch nebylo zdaleka tak
snadné jako dnes, predevs§im zajimavym
étenim, které zpestii chvile vanoCnich svit-
ku, kdy se vétSina lidi ze svych kazdoden-
nich cest vraci domu.

Rymarov budoucnosti - s rozvinutou dopravou Redakce

Elektro Tiem nasim wihazenidbim Wf%m@ zZa WWMZ&M W
Kovicovi - Kotrla @ figgeme pigomné fiiciili stk vincinich,

nameésti Miru 10 it Lo sishiodios
795 01 Rymarov W . ¢ 0 W
tel.: 554 212 771 v novem wee 2077
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Zbytky starych cest jsou namnoze dosud pa-
trné v terénu a nejednou dokonce tvori néko-
lik paralelnich dvozu ruzného stafi, ibocni
stezky zas nesou stopy otesdvani skalnich
hran a jejich kamenné podloZi nejednou
skryvé koleje ddvnych vozi vytluéené kovo-
vymi obrucemi kol. Vedle znatelnych pozi-
statkd pozemnich komunikaci miZeme sle-
dovat jejich prabéh i podle nélezt koniskych
podkov, vypadanych podkovédku, kovani vo-
zi, minci, vzdcné ostruh (Rymatfov za
Lenou) apod.

Otevrely se téZ nesmirné moznosti difve ofi-
cidlné zakdzané letecké archeologie. V dobé
vegetacniho klidu a prfi Sikmém nasvicen{

Cesty a stezky Rymarovska

plochy sluneénimi paprsky rano ¢&i v predve-
Cer se na leteckych snimcich terénu vykresli
stiny jinak nepozorovanych nerovnosti.
Vyniknou zapomenuté valy, propadliny za-
niklych domu i trasy cest. V dobé bujenf
rostlin vyznac¢i naopak podpovrchové tvary
rozdilna barevnost, kvalita ¢i vyse vegetace.
Mnohde se tak objevila celd ztracend hradis-
ka, ale i husta sit'pozemnich komunikaci.

Vysoké trovné dosdhl prizkum na dzemi
dnesni Anglie a Walesu predev§im diky ne-
profesiondlnim archeologiim, ktefi provadéji
ovéfovaci vykopové prace pod dohledem
muzei na rozdil od nds zcela legdlné.
Identifikovali jiZ pfesny pribéh mnoha fim-

Pravek

skych a jinych cest, sidlist, vil i pevnosti
z riznych dob. Zbytky lidské stravy zas za-
nechdvaji v hliné nesmazatelnou stopu fosfo-
ru, ktery s poZitkem konzumuji vZdy vérn{
a po Certech palivi pravodci ¢lovéka - ost-
rovy vzrostlych kopfiv. V mistech zaniklych
vsi najdeme zfidka zplanélé ovocné stromy,
nékdy vsak i zeleninu (véetné dnes jiZ neuZi-
vané) ¢i nendpadné kvetiny stfedovekych za-
hradek.

Dnes se stalo hledan{ starych stezek velkym
archeologickym hitem profesiondln{ i laické
verejnosti. U nds jsme zatim ponékud poza-
du, ale i tak se zacinaji objevovat velmi zaji-
mavé vysledky pocinajiciho badani.

vvvvv

mi ZzivoCichy, ktef{ vystoupili na
sou§ z morskych hlubin. Cel4 sta
miliond let pak piisluSnici Zivo-
¢i¥né fiSe mifili po stejnych tra-
sdch k vodé, potravé &i doupatim
a koneckoncu své cesticky pro-
Slapdvaji tlapky ¢i kopytka Ctver-
nozcu dodnes za v§im, co je pod-
statou jejich existence. Neni tedy
divu, Ze ¢lovek oprostény od pou-
hych pudovych potieb pridal ko-
munikacim spojujicim rizna mis-
ta dalsi smysl. Mifil do cizich te-
ritorif za rostlinami jedlymi ¢i 1é-
¢ivymi, plody, medem, soli,
ohném, hojivymi prameny, lo-
vem, za kofisti, ba i usurpaci tze-
mi, za bohatstvim, zdroji vhod-
nych materidld, novymi pastvina-
mi, myS$lenkami, objevy, ndpady,
zbozim i posvatnymi okrsky,
a jak se zvySovalo mnoZstvi tvo-
ra rodu homo, pfibyvalo téZ zpo-
¢atku neudrzovanych a pozdéji

stale pecliveji upravovanych cest.
Lékalo také Jesenicko. Vzddlené
lesnaté vrcholky v modravém
oparu ¢i s bilou ¢epickou, jindy
zahalené tézkymi olovénymi
mracny, bité blesky ohluSujicich
horskych bouii vsak také vzbu-
zovaly obavy z neznama, dési-
vych démont a krutych boZstev.
Lec jit se muselo. JizZ mezi 26 -
22 tisici lety stoupali severskou
tundrou lovci mamutd po vySla-
panych stezkdch podél vodnich
toku nas{ oblasti tu po zimni le-
dové kure ¢i snéhu, jindy Gzasné
barevnou krajinou kvéta, zakrs-
lych vrb a studenych jezirek
kritkého 1éta bzucicitho utoky
krvelaénych koméru.

Vyrazeli nejkrat§i cestou ze
svych pohyblivych stanic v oko-
Ii vodnaté feky Moravy moZnd
vCetné téch, co po svych hodech
zanechali ohromné haldy kosti
chobotnatych obri v Predmosti

u Pferova. Pronikali az do pis-
kovny v Brumovicich za skvé-
Iym hnédavym a zelenavym pa-
zourkem ¢i Sedym rohovcem,
které nutné potrebovali na nepfi-
1i§ Sirokou $kdlu ndstroju k lovu
i zpracovéani kuzi, $lach, tuku
a masa ulovenych zvitat a nékdy
je pouzili i v nekone¢nych Sar-
vétkach s nenechavymi sousedy.
Zhruba pted 10 000 lety se zala-
la krajina zvolna ménit.
Skandindvsky ledovec z tdoli
a hfebenu hor ustoupil k severu
a v podhuii se objevili prvni ze-
médélci mladsi doby kamenné
(6000 - 3700 let pr. Kr.). Drzeli
se teplych prostrannych niZin na
jihu a nebylo jich ani tolik, aby
hustéji osidlili drodné nivy ko-
lem feky Moravy. Nemélo smysl
obdéldvat netrodné plochy ka-
menitych stran{ od 350 m n. m.
vysSe. Nejblize k ndm se usadili
pred 6000 lety lidé v teplejsim
mezidobi v mistech dneSniho
postielmovského délni¢niho mo-
stu. Keramika (linearni) neolitic-
kych rolniki nese fadu prvka,
jez na Moravé nikde nenajdeme,
bézné vSak v rozsdhlych rovi-
nich Dolniho Slezska na sever
od Jeseniku. Je tudiZ nabiledni,
Ze se lidé odlisnych kultur styka-
li a ovliviiovali. Museli tak pro-
nikat ze severu Hané zdanlivé
neprostupnymi uddolimi mezi
skalnatymi hrbety pralesni kraji-
ny nasich hor.

Kamenné sekeromlaty nalezené
na Uhlifském vrchu, u Starého
Mésta, Andélské Hory
a Viclavova doplnuji predméty
z Rymarova, jeZ lze vystopovat
ve starém muzejnim inventafi.
Pati{ sem ,,velky hlineny prste-
nec“ (zavazi osnovy pri tkanf ¢i
rybarské ?) a , kulovity mlat*,
zbran, kterd pochdzi z mista do-
mu ¢. 23 na namésti Miru,
a presnéji nelokovany ,, kamenny
archeologicky drti¢*, treci ka-
men ruéniho mlynku na obili.
Zajimavé jsou i hrotité kamenné
valecky vzniklé pfi vrtan{ otvoru
sekeromlatu z tvrdého nafialové-
1ého bulizniku (?), které se obje-
vily zcela nepochopitelné mezi
sttedovekymi nélezy z Hradku.
Vzhledem k dal$im, tfeba ojedi-
nélym, le¢ nesporné prukaznym
objevam kamenné industrie
v Nizkém Jeseniku na trasich
Hefmanovice - Vrbno/p. Prad. -
Karlova Studédnka - Rymafov
nebo Svetld Hora - Bruntdl -
Razova - Horni BeneSov ad. se
domniva renomovany a ve svych
soudech nadmiru opatrny arche-
olog dr. Jandk (2000), Ze v letech
5500 - 2000 pr. Kr. ¢lovék nasi
oblasti prochézel nebo ji zdmeér-
né navstévoval po stabilnich
cestdch, jez zatim neumime pou-
ze presnéji vymezit. NeSlo asi
jen o sméry ke zdrojum surovin,
ale t€Z o lovecké stezky, jez ne-
jednou poslouzily i ozbrojenym

Vedeni zavodu 06 Hedva Rymariov pieje svym soucasnym i byvalym
pracovnikiim, zakaznikiim a obchodnim partneriim piijemné
proziti vanocnich svdtkit a uspésSny rok 2011.

Srdecéné vas zveme na nakupy

do podnikové prodejny v aredlu zavodu 06, kde vam bude za vyhodné
ceny nabidnut bohaty sortiment Hedvy i textilni vyrobky jinych firem.
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vybojum. Pripousti dokonce
kritkodobé osidleni Vrbenska
mezi lety 4000 - 2000 pf. Kr.
a podle ndlezi u Adolfovic po-
bliz Jeseniku zvazuje (Jandk)
existenci cesty pres Cervenohor-
ské sedlo k tdoli Bél¢ a dél na
jih k fece Desnd jiz v pozdni do-
bé kamenné. Analogickou spoj-
nici Hornomoravského tvalu
a slezskych niZin pres Bruntél-
sko a Rymarovsko napovidaji
neddvné sbéry pazourkové indu-
strie u Moravského Berouna.
Stejné lze hypoteticky zvdzit
spojeni se Sumperskem pfes
sedlo Skritku, ovSem prokazatel-

V nésledujicim obdobif jiz nemu-
sime Cerpat jen z ndlezu, ale
i z neprili§ presnych pisemnych
zprav. Nékteré z nich najdeme
i ve skvélych Caesarovych
Z4piscich o vélce galské. V jeho
dobe (100 - 44 prf. Kr.) zili na
Moravé keltsti Volskové (Vol-
kové) - Tektosdgové, Gaiem Iuli-
em cenéni jako lidé spravedlivi
a slavni vojdci: ,,...nejiirodnéjsi
kraje kolem Hercynského lesa za-
brali Volkové TektosdZsti a usa-
dili se tam. Tento Hercynsky les
... tdhne se v rozloze deviti dnii
cesty pro dobrého chodce bez zd-
teze. Jinak se totiz nedd urcit, ne-
bot’ pro cesty tam neznaji Zddnou
miru.“ Mysli tim jen menSi ¢ast
rozlohy lesa, ktery ,,zacind od
lizemi Helvetiii  (Svycarsko)
a tdhne se rovnou podle Feky
Danuvia (Dunaj)..., zahybd vle-
vo (tj. nad Dunaj podle sméru
toku) a dosahuje pro svou roz-
sdhlost tizemi mnoha ndrodi...

Sestercius cisare Antonina Pia
(138-161)

ny nélez zatim chybf{ i zde.

V pozdni dobé kamenné (3700 -
1900 pt. Kr.) lze téZ identifiko-
vat nékolik dobovych vétvi snad
neslavnéj§i praveké evropské
ddlnice, Jantarové  stezky.
Jen Olo-mouci z nich v raznych
dobdch bézely tfi. Smérovaly
k Morav-ské bran¢ a neni vylou-
&eno, Ze nékterd vétev protnula
nejméné jihovychodni Cést
Rymarovska. Surovy jantar
i Sperk vSech barev od pruzratné
Zlutobilé, pres syté medovou
k oranZové a hnédé, ba vzicné
i se zatavenym hmyzem, putoval
od Baltu podél Odry Moravskou

brdnou az do okoli Terstu.
Uzasnou zkamenélou pryskyfici
vyplavovanou morem a nazyva-
nou Reky s respektem élektron
vSak je mozno nalézt i mnohem
blize v okoli Jablunkova. Kromé
transportu zoku drahé suroviny,
kladené tehdy naroven zlatu a di-
amantum, pfivaZzely obchodni
karavany samoziejmé téZ vyrob-
ky z médi z prostredi stredomoft-
skych chalkolitickych kultur, ba
netrvalo dlouho a objevil se
i zlatavy a tvrdy bronz s dal$imi
prepychovymi vyrobky z dra-
hych kovu. To uZ se na cestich
s koném objevil i Ctyikoly vuz,

Starovek

a neni nikoho, kdo jej proSel aZ
k pocdtku... treba i po Sedesditi-
dennim pochodu.“ Docteme se
téz, ze ,,v severni krajiné jsou
Jobovou ranou Hercynské lesy
s mohutnymi duby, které se trha-
Jji a padaji a jen obcas uvolnuji
cestu neprostupnym pralesem...“
a stejné hovofi i Plinius.

Dnesni klasickd archeologie je
u nés tradiéné zamérend na kelt-
skou kulturu a v posledni dobé
se zabyvé prubéhem konkrétnich
cest, jeZ spojovaly prevelikd op-
pida (mésta - hradiska) s vesni-
cemi a zdroven zajiStovaly ne-
zvykle barvity ddlkovy obchod
s jihem, ale i zdpadem a vycho-

Rub stejné mince

dem. Sledovaly vSechny vy-
znamnéj$i vodoteCe, pretinaly
rozvodi a prochdzely vySinnymi
prusmyky. Hlavni zdsadou byla
jiZ tehdy schidnost a dostupnost.
Jednou z nejvyznamnéjSich se-
verojiznich komunikaci morav-
skych Keltt byla téméf s jistotou

trasa prastaré Jivovské cesty v ji-
hovychodnim cipu Rymarovska
a mohla byt totoZznd s nékterou
dobovou vétvi Jantarové stezky.
Spojovala téZ zdroje rud s nej-
bliz§imi z velkych oppid, kde se
zpracovdvalo mnoZstvi kovid
véetné zlata. V naSem pripadé

se mohlo jednat o Staré

Sestercius cisare Vespasidna
(69-79)

Hradisko u Prostéjova nebo né-
které slezské (pf. Sutyrova stu-
déanka u Kopfivnice aj.). Do-
myslime-li tehdejsi situaci, pak
musela vést nejméné odbocka
i ke keltskym ryZoviStim na
Moravici nad Malou Stdhl{
a k dal§im nerostnym zdrojum.
Oskavsky ryzovnicky distrikt
zfejmé priblizovala jind spojni-
ce. Mnohé cesty se uzivaly std-
le bez ohledu na stfiddni star-
$ich kultur ndsledujicimi.

Kdyz se prevalil letopocet
do prvniho tisicileti po Kristu,
vladli jiz na Moravé bojovni

I Serm nasimnm frostiin a stravnioirmn

aé%(zyk’//m 2 /J/‘/:(y? v-roce 2070

@ do-nového rotu /)/f(}/'(’//«?

Lodhé zdhaol a .

jen vzécné i s krasné tvarovany-
mi loukoteémi kol.

V dobé, kdy se Homérovi
Achdjové mstili pod Tréjou za
unos krasné Heleny, pokryla na-
§i i sousedni zemé rozsdhld bron-
zové kultura luZickych rolnika.
Byla tak uniformni, Ze nelze po-
chybovat o neustdlém styku me-
zi hustou sit{ vsi po trasich cest,
jez prezily dpadek v Zelezném
halstatu a uzivali je i Keltové.
Silila obchodni i kulturni koope-
race opoZdénych ,,barbarskych*
etnik zaostalého severu pozdni
doby kamenné s vysp€lym staro-
vékym jihem.

Rub stejné mince - bohyné Roma
Germani dosud nezndmého kme-
nového svazu, snad kvadského.
Tehdy prochdzela dneSnim
Rymarovem uzZ zcela jisté nékte-
réd z tehdejSich stezek, moznd uz
velmi starych. V zdpadni a seve-
rozdpadni Casti mésta totiz do-
chdzi nejméne od druhé poloviny
19. stoleti k nélezim F{mskych
minci. Nejstar$i poklad nezna-
mého mnoZzstvi Domitianovych
stifbriidku (81-96 po Kr.) se obje-
vil v sousedstvi Hradku, na
Radni¢ni ulici se nasla nejmensi




RYMAROVSKY HORIZONT

23/2010

médénd fimsk4 mince, sextans ze
3. stol., a na Divadelni stejné sta-
ry sestercius. Cisafe s paprscity-
mi korunami (nikoli vavifnovym
véncem) se sice nepodafilo na
mincich uréit, ale vime, Ze drob-
néj§{ z nich sem doputovala po
komunikacich tehdejsi Evropy az
z nevelkého provinéniho méstec-

As mésta Rima s vi¢ici, Romulem
a Remem (poc. 3. stol.)

Starovék uzaviel zdnik Zéapado-
fimské fiSe Romula Augustula
roku 476. Predchdzely mu ttoky
a Cetnd stfetnuti mezi german-
skymi kmeny a désivy ttok asij-
skych Hunu (opét po fungujicich
komunikacich antické Evropy),
ktery vyvolal stéhovdni ndrodu
(375-568). Nekdy na konci
5. nebo v 6. stoleti pronikly do
témert opusténych konéin stiedni
Evropy viny Slovand z raznych
sméru, ze severu, vychodu a jihu.
Vytvorili spoledenstvi, jeZ v ruz-
nych obméndch existuje dodnes.
Novi prichozi obdobné jako jiné
zemédélské kultury preferovali

&
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Ubocni tivoz Resovské cesty

ka Iulia Traducta na jiznim cipu
fimské provincie Hispanie.
Opatrny Germédn narezal okraj
sextantu, aby zjistil, zda mince
neni fale$nd a opravdu obsahuje
patfi¢né mnozstvi médi.

V3echny nélezy z doby fimského
cisafstvi jasné potvrzuji cestu
mezi rymarovskym  trzi§tém
a Starym Méstem u Bruntdlu,
kde se podafrilo pfed nékolika le-
ty nalézt dal$i soubor minci stej-
ného stéfi, a tak zbyvé jen zpres-
nit jeji prabéh. Dalsi komunika-
ci, moZné pokracovéni predcho-
zich, odhaluji jiné ndlezy antic-
kych kovovych platidel na Hané
i ve Slezsku. Neni divu, vzdyt' ve
stejné dob€ tvoril Dunaj usek tzv.
Limes romanus, opevnéné hrani-
ce Rimského impéria. Reku ko-

P

pirovala dokonald fimskd silnice

s upravenym podlozim a dl4zdé-
nd mistnim kamenem. Udusdvaly
ji okované sanddly (kaligy) voja-
ku fimskych legii. Prvni obrannd
linie vSak leZela vySe k severu
nad veletokem stfeZend castry,
stabilnimi vojenskymi tdbory le-
gif na germénském tzemi, napf.
v MusSové, Pribici, Trenciné
(Laugaritio). Pochodovy tébor le-
gie zanechal vyrazné stopy aZ na
periferii Olomouce. Za hranici
pulsoval Zivot antickych metro-
poli Vindobony (Vidn¢) v provin-
cii Noricum a v panonském
Aquincu (Budapesti), kde se 1€¢i-
li bohati revmatici a veterdni
v teplych pramenech pod més-
tem. Snad jen dodat, Ze se dodnes
fimské cesty nalézaji vSude
v Anglii po Hadrianuv val,
v Ttalii, Recku, na Pfednim vy-

Stredovek

oblasti vodnatych niZin pred kra-
ji nad izoklindlou zhruba 400
m n. m. Zprdvy zvlasté v 7. - 8.
stoleti jsou vice nez kusé, ale ho-
vori milodary, hrnce, zbrané
i Sperky z drahych i méné vzac-
nych kovu ze slovanskych po-
hiebist. Za rudami museli prvni
Slované znovu stoupat k vyse
poloZenym zdrojum po stéle exi-
stujicich stezkdch. Na obchodn{
cesty upozornuje uz Fredegar pri
liceni vzniku Sdmova kmenové-
ho svazu a nerespektovaného z4-
kazu importu zbrani z Francké
fiSe. Ve slavném obdobi nadéjné
velkomoravské velmoci Mojmi-

w “ |‘;£§,q!

chodé, v severni Africe i na
Iberském poloostrove, ve Fran-
cii, Belgii ¢i v Némecku. A patr-
né vite, Ze v 1ét€ 1944 necekané
pronikli Americ¢ané do okupova-
ného Rima po dosud slouZici an-
tické Via Apia, aniz ji pasy tanku
sebeméné poskodily.

Rub mince Konstantina Velikého
(306-324) se 2 aquillifery (nosi-
¢i standart legit)
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Uboéni tivoz ReSovské cesty

roveu se jiz dokonald spravni
struktura bez spolehlivych ko-
munikaci obejit nemohla.

Vice  prozrazuje  kronikdr
Kosmas, kdyZ 1i¢1, jak se kniZe
Sobéslav (1125-1140) potykal
s pohanskymi zlofady ve své ze-
mi. V jednom z nafizen{ zakazu-
je pohibivat podle pohanského
zvyku mrtvé u cest nebo na je-
jich rozcesti mimo posvécenou
pudu hibitovi. Soucasné koloni-
zovalo olomoucké biskupstvi
dosud pusté ¢&i diive zpustlé jiho-
zdpadni Céasti Rymarovska. Pri
zakladéani novych sidel, z nichz
Huzovi existovala jiZ roku 1131,

museli novi osadnici klucit les,
nejvySe vyuzit necetné plochy
lesostepi. Odlesnéné enkldvy po-
Ii i pastvin v rozsdhlych hvoz-
dech nékdy spojovaly Siroké
pruhy volné krajiny, kterou pro-
chédzely cesty. Na Hané jiz na
rozdil od Rymarovska prevazo-
valy kultivované zemédélské
plochy. Nélezy keramiky na pe-
riferii naSeho mésta prozrazuji,
Ze nejstarsi polnosti predméstské
osady (kolem Bezrucovy ul.)
z prvni pule 13. stoleti leZely jen
v okoli nynéjsiho hibitova a na
¢asti plochy zdvodu RD, ve 14.
stol. se pole rozsifila na prostor

ipa pieje svym zdkaznikim a také svym
ancim Pavlovi, Frantovi, Honzovi,
. Mirkovi, Martinovi a Rostovi a jejich
Stésti a lasku o svatcich vanocnich.
vého roku 2011 pieje viem mnoho

osobnich a pracovnich uspéchu.

Zahradni 1087/4,
795 01 Rymarov
ob. 777 346 104 a 777 881 992
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Strané, nad dolni &édst tiidy
Hrdind a nad Jesenickou ulici.
S nimi se nadéle zvétSoval i od-
lesnény prostor kolem mésta.
Hustéjsi sidla se rozkladala v ne-
dalekém Hornomoravském tdvalu
po hranice tzv. Lesa (Silva), roz-
sdhlych porostu, které témér sou-
visle pokryvaly Ceskomorav-
skou vysocinu pres Jeseniky az
po Karpaty vetné izolovanych
Chfiba uvnitt Moravy. Ve 12. sto-
leti se zminuje Kosmas ve své
kronice o jeho c¢dsti, ohromné
ploSe porostu zvané Stielensky
les (Silva Strelna). Rozkladal se
v prostoru mezi Moravskym
Berounem, BudiSovem, Dvorci
a Vitkovem, vime vSak, Ze stou-
pal dél k severu a pokryval celou
neosidlenou oblast Rymarovska
aZ po hiebeny hor. Na jihu sou-
sedil s mensSim lesnim masivem,
zvanym Lubugka. Stfelnd, na niz
si délal narok klaster Hradisko
i moravsti §ternberkové, zatézo-
vala po dlouhou dobu jejich vza-
jemné vztahy. Mohutny komplex
lesu oddéloval Moravu od sou-
sednich stitd. Zemskd hranice
vymezujici rabStejnské panstvi
na severovychodé byvala nefesi-
telnym ofiSkem sporu, protoZe
nebyla totoZnd s okraji lesa, ba
ani uvnitf vymezena. Jeji nepro-
stupnost zvySoval neobylejné
obtizny pruchod pralesnim hor-
skym terénem, ktery spadd prik-
feji na polskou stranu strmymi
skalisky a jejZ d€lf jen dbodi hlu-
boce zatiznutych vdoli.

Lesem (Silva) se dalo prochdzet

el I

Horni ¢ast Krdlovské stezky v oblasti doli

www.vypocetnitechnika.eu

pouze udrZzovanymi lesnimi pru-
seky. BéZely tudy kupecké i vo-
jenské stezky a slouZily stejné
k presunim obrdncu i nepfiteli
pii Castych vpddech do zemé.
Povinnosti obyvatel Lesa z okol{
pruchodu i jejich pénu, biskupa
&i kldstera, bylo udrzovat schud-
né komunikace sekdnim, myce-
nim, odstranovanim néletu ¢&i
dpravou novych cest. V souvis-
losti s tim se objevuje termin
Preseka (inercisio, preseka, pre-
zeka, ale i paseka Ci priseka, zna-
me téZ Slezskou preseku), snad
ve smyslu prusek. Pohrani¢ni
hvozdy plnily duleZitou obran-
nou funkci jako prirozené opev-
néni. V dobé nebezpedi byli lidé
z okoli povinni tvofit na cestdch
zdaseky, barikddy z podtatych

A

Krdlovskd cesta nad ValSovskym Zlebem

ku a pfinejmensim zdrZovaly po-
stup nepfitele, aby se zdzemi
mohlo 1épe pripravit k obrané

TR

stromu, které se pevné zaklesly
mezi kmeny na okraji pruseku
a byvaly velmi dspé$né hdjeny.
Uéinné zpomalovaly tempo tto-

e

- e g 4

Krdlovskd stezka na pocdtku Strdleckého vidoli

zemé. Mnohdy se odsekaly vys-

Frs i

§f Casti stromu, aby doSlo k mi-
morddnému zhoustnuti vétvi
spodnich &dsti kmenu stojicich
po okrajich praseku a koruny se
ponechaly leZet podél cest k za-
klesnuti mezi déle rostouc{ ¢4sti.
Pokud se star$i pruseky rusily,
kécely se stromy napfi¢ komuni-
kacemi, ponechaly se na miste
leZet a prorust mladsi vegetaci.
Cesta se tak stala téméf dplné ne-
prichodnou. Zcela jist€ stejné
povinnosti plnili i obyvatelé
Rymarovska. Na rozdil od mir-
néjSich terént vedly jesenické
preseky pristupnéj$imi zhruba
severojiznimi tidolimi podél vod-
nich toku, z nichZ nejtypictéjsi
béZi od Vrbna do Zlatych Hor.

Za vytvafenim cest na Ryma-
fovsku zvldste ve stfedovéku

PCservis Rymarov
Michal Ihnat & Jan El$ik

namésti Miru 24, Rymarov
tel.: 554 212 361

%
Véam evim z4dkaznikdm prejeme radoetné

proziti Vdnoc a do roku

ZS

a renesanci stdlo stdle vice vyu-
Zivané rudné bohatstvi Jeseniku.
Ing. J. Novék, vyznamny odbor-
nik z oboru historie dolovéni,
s prednim moravskym histori-
kem PhDr. V. Stépénem kladou
prvni vinu stfedoveékého dolova-
ni stiibrnych a olovénych rud
véetné ryZovdni zlata na
Rymarovsku hypoteticky jiz do
11., ale s nejvyssi pravdépodob-
nosti do 12. az 13. stoleti.
Vychdzeji pfitom z detailniho te-
rénniho prizkumu pozustatka
drobnych Sachtic, zbytkd typic-
kého dobového zpusobu doby-
véni, a potifeby stifbra v olo-
moucké premyslovské mincov-
né, jeZ razila pro idélnd kniZata
i olomouckého biskupa tihledné
stiibrné dendry velikosti nehtu
muZského palce. Vedle dolu
hankstejnskych (skalskych), je-
jichZz pocétky kladou spiSe do
12. stoleti, povazuji za je$té star-
§i doly kamenohorské. Nazyvaji
se tak podle homole Ostrohu nad
Starou Vsi nebo vzdilenéjsiho
Hribovce, jeZ byvaly stfidavé na-
zyvany Steinbergem (Kamennou
horou). Nemaly dulni distrikt
v8ak zfejmé jiz tehdy zahrnul
i Soukennou nad Novou Vsi, kte-
rou aZ do 18. stoleti zndme jako
Silberberg (Stfibrnou horu).
Dulni jamy se oteviraly v dosud
nezvykle vysoké poloze nad 800
m n. m. Nelze zcela vylouit pti-
padného predchudce Staré Vsi,
snad KremzZe, kam bylo nesmir-
né obtizné dopravovat strmymi
stezkami (3 - 6 km) tézky galenit

2011 mnoho enetgie, zdravi a depéchi.
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Bezrucova ulice - nejstarsi rymarovskd komunikace

dold a ddl do Olomouce po
Krilovské ¢i ReSovské cesté,
o nichZ se zminime ddl.

Po hornickych stezkdch se do
vnitrozem{ svdZela ruda ¢i polo-
tovary, pokud byl materidl zpra-
covéan na misté nebo nize v tddo-
li hutnén u hamri pohéné-
nych vodnim kolem. Zpét proti
svahum se vozily zdkladnf Zivot-
ni potfeby pro horniky (boty,
0dév, obili, maso, 14j do kahant,
provazy ad.), nebot’ dostatecné
hospoddrské zdzemi vytvorili
rolnici o néco pozdéji. Kovové
predméty, Zelizka, mlétky, krat-
ce, kovén{ ryéu, postroju ¢i pod-
kovy vyrabéli valdbyrgri (Wald-
biirger - lesni méstan), tj. kovari
u dilnich jam, kde méli své dil-
ny také tesafi i hrn¢ifi a pohosté-
ni nabizeli nezbytn{ kréméri.
Dvé z komunikaci muZeme sta-
novit s velkou presnosti. Od
Dlouhé Loucky (260 m n. m.)
stoupala po levém dboc¢i Hunta-
vy ndro¢nd ReSovskd cesta, jejiz
puvodni ndzev nezndme. Na
mnoha mistech vedla tzkymi te-
rasami vysekanymi ve skaliscich
v §ifce 3 - 3,5 m a béhem uzivi-
ni se misty zahloubila az do
dvou metrd. UmoZiovala také
prijezd vozum i nakladnim zvi-
fatim. Na celé trase se dé na fa-
dé mist vystopovat jeji prubéh
dbocnimi dvozy s kamennym
podloZim a vyjezdénymi koleje-
mi v mife rozvoru stfedovékych
vozu. Od 13. stoleti prochdzela
téZ noveé vzniklym ReSovem,
ktery ma jediny ze vsi Ryma-

fovska tvar eské okrouhlice
s typickym rybnickem na ndvsi.
Cilem kru$né cesty byla oblast
hankstejnskych doli. Odtud po-

S Fokte RS

méchl. Ani opalnym smérem to
neméla zvitata lehké, aby je ho-
ndk dobfe vyuZil. Z. Svitdk
(1992), ktery peclivé prozkou-
mal a zaznamenal prubéh cesty
od Dlouhé Loucky ke Skaldm,
nevylucuje podle indikacni skici
jeji vyuzivani jesté ve 30. letech
19. stoleti. Pfesvéd¢ivym dokla-
dem jeji existence je reSovsky
ndlez  braktedti  Premysla
Otakara II. z 80. - 90. let 13. sto-
leti v mistech, kde ves protnula
obchodni cesta. Predpokldddme,
Ze od ni vySe odbocila i cesta ke
kamenohorskym dolam.

Vyhody pozvolného stoupdni
podél Oslavy vyuZzivala o néco
delsi, le¢ schudnéjsi Krdlovskd
stezka (Konigsteig) uzivand v ji-
né forme€ dodnes. Na jeji existen-

—
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Pokracovdni cesty probihajici Bezrucovou ulici

kraCovala ddl k prostoru pozdéj-
§tho Rymarova.

Se soucitem s nebohymi zvifaty
si muZeme predstavit karavany
desitek mul & strhanych mezku
opatfenych drobnymi podkova-
mi na ochranu kopytek pted tvr-
dym podloZim a sestupujicimi za
huldkéni a ran dold ke Sternbe-
rku a biskupské Olomouci ¢i
krédlovskému UniCovu. KaZzdé
zvife neslo na hrbeté velké koZe-
né méchy nebo dva soudky napl-
néné po vrch Zeleznou rudou
a v hor§im pripadé jeSté t€z8i
stfiibrnou a olovénou. S nimi se
vlekli i silni ,,ndkladni* psi s ru-
dou ve veprovych mésich, jez
jim privdzali na zdda pomocf se-
délek. V prostoru doli smy¢ili za
sebou i lidé nékolik svdzanych

ci upozornila pani Hana Kaspa-
rova podle ndzvu sousedni lesni
trati na levém biehu Strilecké-

s ndzvem Beim Konigsteig
(U Krélovské stezky). Kromé to-
ho jde o nejlogi¢téjsi a nejdo-
stupnéj§i cestu k pahorkatiné
Rymarovska, kterd zcela vyho-
vuje ndzoru L. Hosédka o hledan{
a uzfvani nejschadnéjsich komu-
nikaci i ve stfedovéku. Cesta od
Olomouce a Unicova pokraco-
vala mirnym stoupdnim ValSov-
skym dolem a v mistech dnes$ni
Stralecké myslivny se stocila do
Straleckého tdoli. Od pocatku
14. stoleti ji sledovaly bedlivé
oéi straznych z opevnéného sru-
bu vysoko nad pravym tbocim
zatdCky na kdysi holém skalnim
ostrohu, ktery turisté pojmeno-
vali Li§¢i hrbet. Pak pokradovala
dal pod kamennymi hradbami
hradu Strdlek z osmdesatych let
13. stoleti a vySe mezi Sachtami
Zeleznorudnych dola az k trase
ReSovské cesty v prostoru
Pittenwaldu (okoli Hornomést-
ské zatdcky). S ni pak zamifila
k obchodni stanici nad Podol-
skym potokem a ddl do Slezska
na Bruntédlsko.

Obé stiedoveké komunikace
spojovaly postupné osidlované
Rymarovsko s vnitrozemim a ji-
sté poslouzily i skupindm mo-
ravskych selskych synku i bez-
zemku, ktefi se po relativnim
prelidnéni Hané dali proti tokim
fek a potoku zaklddat nové osa-
dy a mytit les pro svd pole. Cesty
byly star§i neZ nové osidleni
a slouzily obchodnimu ¢i kultur-
nimu kontaktu s vnitrozemim
i cizinou jiZ mnohem dfive. Jiz

ho potoka (Schwarzgrabenbach)

X

REELZA, Jan Brstak
Bartakova 10, 795 01 Rymarov
tel./fax: 554 211 493

mobil: 608 883 258

Viem 3dbaznilecim priijemuné
profcti sudthd udunolunick,
tadué gdraui a spekajencste
« wouém nace 2017

pieje ferma REELZA

Fota: J. Karel
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v padesdtych letech 13. stolet{
umoznily téZ neCekany utok ne-
priteli. Nasi oblast tehdy kruté
zpustoSily uherské oddily s pol-
skymi a zpusobily hrtiznou zka-
zu nejstar§tho  stfedoveékého
osidleni v okoli pozdéjsiho Ry-
marova a podobné tomu bylo ne-
jednou i pozdéji. Po roce 1250 se
vydali po naSich cestich do
zpustlého kraje novi kolonisté na
vy&erpdvajici pouti z némeckych
zemi asi v cCele s lokdtorem
Reymarem, ktery dal 1269 -
1278 své jméno vznikajicimu
mésteCku. Také oblast doli ne-
byla uz ddvno liduprdzdnd, po
horskych stezkdch proudily ka-
ravany s ndkladem rudy a v oko-
1i Sachet hluceli lidé, skiipala za-
fizeni, zvonila kovarsk4 kladiva,
nebot’ bylo nutno zasobovat hor-
niky novymi Zelizky & ostfit
otupené hroty Spic¢dku a okova-
vat lopaty. V lesich se ozyvalo
kéceni stromu pro dulni tesare
a dymaly milife, aby zdsobily
dfevénym uhlim rymarovskou
hut’ Prvni pisemna zprdva o sta-
ré dulni ¢innosti na rabstejnském
panstvi se objevila v aktech ji-
hlavského horniho soudu teprve
krétce pred rokem 1350, kdyZ se
soudili rymarovsti téZafi o dé-
di¢nou (odvodriovaci) $tolu
v okoli mesta. Hornickou &in-
nost potvrdil i geologicky pru-
zkum, ktery klade do stejné doby
hloubeni dédi¢né Stoly, jeZ dosud
podchédzi dobyvané loZisko na
Soukenné v hloubce 92 m a dél-

ce 620 m.

i i -
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Okraj vychodni ¢dsti regionu
Rymarovska protinala prastard
Jivovskd cesta, nazyvand téz
Rudnd. Sledovala dulezity smér
z Olomouce do Slezska a Polska
pres Dolany, Jivovou, Détfichov
do Opavy a néektefi autori
(Koufil, Prix, Wihoda) ji pova-
Zuji za jednu z tras tzv. Jesenické
stezky, jez zac¢inala v Olomouci.
Vychodni smér udrzovala dals{
vétev cesty z Olomouce na
Hranice, Frydek, Tésin a kondila
na Krakovsku. Nelze vSak pre-
hlédnout ani jeji zdpadni prubéh
pres Dolany, §ternberk, na
Huzovou, RyZovisté, Bridli¢nou,
ValSov, Koc¢ov do Bruntélu, dal
na Vrbno a tidolim Cerné Opavy
lemovanym fadou pevnych hra-
di k ddvno zndmym zdrojum

drahych kovi na Zlatohorsku.
Jeji prubéh respektovala i po-
zdéj8i cisarskd silnice. Lze dis-
kutovat, do jaké miry mohla lépe

= =l — "-'-ﬂ

Pohled od Dolni brdny na cestu k RyZovisti a Olomouci (Horni ul., Uvoz)

Odkrytd stredovekd cesta ke Strdlku (pokrac. Strdlecké ul.)

Na virovni domu vedle chodniku se skryvd Hrddeckd brdna

slouZit (autoram patrné neznd-
mad) kratsi a schudnéjsi Krdlov-

ska stezka mirici do oblasti
Rymarova. Odtud mohla preko-

=l ”

nat snesitelné stoupani do oblas-
ti dneSni Karlovy Studdnky
a klesat po Bilé Opavée k medeé-
nym dolim v Ludvikové, do
Vrbna a hloubéji na Opavsko.
Otdzkou zatim zistdvd prabéh
cesty k vyznamnému banského
komplexu v okoli Rudy téz
se Zeleznymi, stifbrnymi i zlaty-
mi doly.

Kolem kfiZzovatek nynéjsich ulic
Opavské, Bezrucovy a Vrchlic-
kého v Rymarove se jiz kolem
roku 1250 utvofil v mistech star-
8 zaniklé Ceské osady vyznamny
dopravni uzel. VSude v hranicich
Krélovstvi koruny Ceské a Mo-
ravského markrabstvi vznikala
na stejnych mistech dalsi obdob-
nd stfediska. Naprostd vétSina
z nich se zanedlouho zménila

v mlads{ vrstvu premyslovskych
meést a doplnila uZ nedostacujici
sit’ starSich obchodnich center.
Zdejsi obchodn{ stanice byla za-
stdvkou na dvoudennim pocho-
du ze starSich mést UniCova
(1223) do Bruntdlu (1213).
Cesta byla vycerpavajici. V hor-
ském terénu nepfesdhl denni
prumér jizdy vozu 12-16 km.
V nasem piipadé vedla komuni-
kace z€4sti po roviné, a tak dosa-
hoval denni primér 18-20 km.
Pé&3i poutnici s brasnou, jeZ ne-
jednou obsahovala cely majetek
pocestného, pres rameno a ozna-
¢eni morskou musli na pokryvce
hlavy byli rychlejsi a urazili den-
né i 30-50 km, jezdec na dobrém
koni samozrejme dojel i d4l.

Na konci celodenniho pochodu
¢i jizdy po utrpeni na §patné udr-
Zovanych hrbolatych stezkach
Cekala vyCerpané kupce s Celedi
hospoda s jidlem a pitim, pfipad-
né i koupeli v kddi, béZné vSak
s moZnosti osvéZit se u studny
s chladivou pruzraénou vodou.
Na zchvicené koné ¢ekal obrok
a stdni. Lidé si vymeénili opozdé-
né, le¢ mirné zkreslené informa-
ce a veer vyplnily pfi svétle
loudi vymyslené pribehy. V lep-
§im pffpadé bylo mozno pfeno-
covat v jednoduché spole¢né po-
steli, na lavici, obvykle vSak na
vonavém sené ve stdji nebo na
sldmé rozestfené piimo na pod-
laze v Senku. Na hostech se mo-
hl pfizivit i mistn{ kovar. Vice li-
di pohromadé budilo téZ vétsi re-
spekt u vSudypfitomnych tlup

Restaurace Na Stathu
ofevéu/e oSem hostim a stréonibim
za prizeri v roce 2010

a do novébo robu
pl"’e/'e bodné zdravi a Z;SPGVCAI}’.

V patek 31. 12.

zveme na Silvestrovsky vecer

od 19 hodin.

V cené 450 K¢ jsou zahrnuty
dvé vecere, sekt na osobu,
diskotéka a karaoke.
Predprodej vstupenek
zahajen v restauraci.
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Pohled k Dolni brdné, jeZ stdla v mistech domku p. Chlebnickové

lapkt. Druhy den se vyrdZelo na
cestu s prvnim rozbfeskem a po-
jedlo se az o poledni. Jen vyji-
me¢né si nekdo prevlékl upoce-
né obleCeni z predchoziho dne,
v némZ mnohdy i spal. Na cesté
si nejvySe vyménil kosili uscho-
vanou v sedlové brasné. Ob-
chodni stanici tvofil zpo&atku
obytny dam ¢i kréma a oddéleny
chlév, jez pozdéji srostly v jedi-
nou tifprostorovou stavbu. Nad
ni se u nds tycila velkd mirné za-
hloubend stavba s dobre klade-
nymi kamennymi zdklady a nej-
spiSe roubenymi sténami. Kazdy
z domu chrénily pro kazdy pri-
pad dvefe ze silnych okovanych
bukovych desek opatfenych ma-
sivnimi zdmky.

JiZ osm stolet{ se uziva nejstarsi
dochovand komunikace ve més-
té, dne$ni Bezrucova ulice. Je
patrné dsekem jeSté star§i ob-
chodni stezky. Nad nf stdla ob-
chodnf{ stanice a pod ni se zahlu-
bovala studna obloZend velkymi
valouny kfemene. V posledni
tfetiné 13. stoleti se na svahu nad
cestou rozloZila pravidelnd rado-
véd ves némeckych kolonistu
s &tyfmi domy femeslniki na né-
vsi, nejméné Ctyfmi aZ péti stat-
ky a ldny polf stoupajicimi proti
mirné strani. Od prvni puale 13.
stoleti zastupoval panovnika
a pravo spravce circuitu (lesniho
djezdu), hrazeného sidla na pa-
horku vysoko nad prot¢j$im bre-
hem Podolského potoka. Jeho
néstupce, méstsky hrad (Hradek)
zustal duleZitym bodem krélov-

ské moci az do roku 1405.

Cesty, které se protinaly na
méstském rynku, se od zaloZen{
mésta az do polétku 19. stoleti

va§i pozornosti. Za Sibeni¢ni
studdnkou dosud odbocuje
truchlivd cesta vzharu k popra-
Visti.

Dolni brana v mistech domku pa-
ni Chlebni¢kové pod rymarov-
skym dékanstvim ustila na Doln{
predmésti a cestu k Olomouci
a Ryzovisti. Zachovala se v doln{
¢asti Hornf ulice a pokracuje dél
ulici nazvanou Uvoz. Skolni bra-
na, jejiz zdivo se patrné skryva
z&4sti v ndpadné budove staré 1é-
kérny, umoZnovala zamifit po
svahu Ndrodni ulice na Horni
predmésti a pres brod na slezsky
Bruntdl. Zna¢ny provoz zazivala
Horni brdna v mistech dne$niho
knihkupectvi na Radni¢ni. Kdyz
pocestny prekonal dfevény mos-
tek pres mohutny méstsky pri-

Cesta do Slezska od byvalé Skolské brdny

sbihaly ze &tyf méstskych bran.
Hrddeckd brdna se otevirala
k hradu Stralek. Za vyjezdem
z brany, jejiZ levé nédroZi se po-
dafilo nalézt, jsme sledovali ne-
velké torzo klesajici cesty.
Prekrodila po hati baZinu v mis-
tech dneSni polikliniky a pod
Strdlkem se spojila s Krdlovskou
stezkou. Na polni cesté v pokra-
Covani Stralecké ulice nalezne-
me odhalenou bridlicovou skélu
se stopami vyjetych koleji typic-
ké §ife stredovékého rozvoru kol
vozu. Zde se muzete stfedovéké
cesty primo dotknout. MoZnd
néktef{ vzpomenou, Ze az dvacet
centimetri hluboké koleje byly
jesté v Sedesdtych letech odkry-
té, ale ani dnes uZ zasypané pri
bedlivéj§im pohledu neuniknou

Fota: J. Karel

kop (Havlickova a horni cast
Pivovarské), mohl se na vidlici
kiizovatky uz ve stfedovéku roz-
hodnout, zda se da vlevo ReSov-

skou cestou (Cdsti je Horno-
méstskd ul.) na HankStejn (Ské-
ly) a na Hanou k biskupské Olo-
mouci nebo kralovu Uniovu, ¢i
vpravo na JanuSov. Nevylucuje-
me ani hypotetickou stezku
k Sumpersku.

Uzivatelum stfedovékych komu-
nikaci prindselo putovdni ne-
smirné obtize. Také doprava
zboZzi byla slozitd a v dlouhych
obdobich zim, jeZ zna¢né ochla-
dily klima stfedni Evropy od
konce 13. stoleti, vzdy témér u-
stala. Snad jen jezdec nebo pési
mél nejistou $anci pohybu mezi
vesnicemi Slune¢né planiny, jak
na$i oblast nazyvali star$i obyva-
telé. Pustit se vSak dolu po sva-
zich bylo téméf nemozné. Jesté
v 15. a 16. stoleti jsme se mohli
setkat zv1ast€ ve vysokohorském
prostredi s dvéma az &tyfmi sil-
nymi nosiéi, ktef{ prepravovali
bohaté, neduZivce ¢i méné zdat-
né pocestné v pevnych drevé-
nych talavaskach, budkovitych
nositkdch, jez vSak bylo mozno
upevnit i mezi dva koné. Uz od
antiky se objevovaly bézné
dvoukolé kéry i vlek ¢i v zimé
sdn€. Vuz se sice stal béznym
néavstévnikem stezek jiz v dobé
bronzové, ale jednalo se o pro-
stfedek znané neohrabany, byt
se ndpravy kol mazaly kolomaz{
a kolomaznictvi bylo femeslo
staré a nadmiru pocestné. Vozy,
at’ tézké na vétsi ndklad nebo
vzacnéji lehké na dopravu osob,
jesté nemély otdcivou predni né-
pravu, ale pevnou, a tak dokonce

Pohled od Horni brdny ke kiiZovatce k Hankstejnu a JanuSovu
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i obvyklé CtyrspreZi fizené jezd-
cem na podsednim koni mélo co
délat, aby v Castych zatdCkdch
vuz doslova strhlo sprdvnym
smérem s nejvétSim vypétim.
Dodnes chrani narozi v Ryma-
fové bohuZel uz posledni jemné
otesané kamenné patniky nebo
jen prosté, avSak silné kusy brid-
lice, které chranily rohy domu
pred koly vozu. Vypravy kupct
se Casto s obtiZzemi vlekly tzky-
mi strmymi stezkami, jindy hro-
zily klesajici srazy. Kola se pak
musela brzdit provazovymi tva-
zy a barkami (¢ubami, Supkami),
tj. kovovymi brzdami nebo ha-
mulcem (hdkem na fetéze ¢i pro-
vaze), jez kola zastavily, takZe
po spadu viz nejel, ale byl smy-
kén. V 15. stoleti se konecn¢ ob-
jevila i u nds pohyblivd predni
ndprava (rejd), kterd umoznila
lepsi manévrovdni. TéZky a by-
telny formansky viz mival bed-
nénou korbu na 4 - 6 q ndkladu.
Zbozi na ném svrchu zakryla
plachta a dalsi ndklad chranila
zespodu, aby ndklad nezvlhl pfi
prujezdu brody. U leh¢ich tvorila
korbu pletend kosatina. Na vsich
se uzivaly téZ Zebrindky ¢i uni-
verzédlni vozy (valniky) s vymé-
nitelnou korbou a stejné vysoky-
mi koly vpfedu i vzadu. Hluboko
ve stfedovéku se zaCaly uZivat
téZ lehké vozy na osobni prepra-
vu, byvaly nekryté i polokryté
kosatinovou stfikou. Vozkové
vsak jesté neznali vyhody kozli-
ku a vZzdy sedéli na podsednim
koni nebo koné vedli pésky.

Zaptahdni koni do vozu ¢&i pluht
bylo ve star§Sim obdobi z dne$ni-
ho pohledu tyrdnim zvifat. Kun

2 .

(14. stol.)

totiZ vlekl své bfemeno pomoci
volné provazové smycky umis-
téné na krku a vlastné se $krtil.
Teprve dal§i modernizace pfi-
chézejici s mnoha jinymi vyna-
lezy z evropského zdpadu situaci
napravila. V 11. - 12. stol. se jiz
v Polsku a zfejmé i Némecku za-
¢al uZivat koZeny chomout, kte-
ry se nyni opiral o ramena koné
§ir$i a mékkou plochou a pred-
stavoval pro tahouna nepfedsta-
vitelnou tlevu. Sila zvitete, kte-
ré mohlo nyni volné dychat, se
tak zmnohondsobila. Do ¢eskych
zemi vSak novinka dorazila velmi
pozdé. Chomout se u nds zacal
postupné uZivat teprve od 14. sto-
leti a béZné teprve o stoleti po-

Stredoveky viiz

zdéji. Kun, ale i mula ¢i osel by-

PEE
Slilamapsiul Mol
Zhorilova

- Zdenka

li vzdy okovani, nebot’ nejednou
mohl kamenity podklad stezek
vést k bolestivému opotrebovani
kopytek. Také podkova se vyvi-
jela. Do 13. stoleti nebyla opat-
fena zahloubenim a hlavicky
podkovaka tréely ven. Podkovy
se tak snadno opotrebovaly a pa-
daly. Ve 14. stoleti pribyl Zldbek,
v némZ byly hlavi¢ky hfebu pre-
ce jen 1épe kryty. V 15. stoleti se
objevil téZ hmatec, kolm4 ploska
vpredu na oblouku brénila posu-
nu podkovy. Od pocitku stredo-
véku méla podkova na obou kon-
cich ozub, jakysi podpatek, ktery
umoznil zvifeti zapfit se, a tim
1épe vyuzit svou silu. Zaptahali
se vSak také voli i krdvy, které
kovali specidlnimi dvoudilnymi
podkovami. Na rozdil od koni se
v8ak pfi jejich zaprahdni uzivalo
raznych druha dfevéného jarma.
Také zachdzeni se zvifaty nebylo
obvykle Zddnou selankou, i kdyz
si nejeden z vozku & pohanécu
jisté uvédomoval, Ze fddna péce
o tahouny zvySuje jejich vykon.
Niz§im konim do tahu, jiZ pfipo-
minali otuZilé huculy, se vénova-
lo obvykle madlo starosti, jinak
tomu bylo u spieZeni $lechticu
nebo cirkevnich hodnostdra
a predevs§im u vyS$Sich uslechti-

Stiredoveky viiz na dopravu osob (14. stol.)

Iych jizdnich koni. Cesty byly
$patné sjizdné, jarni piivaly des-
té je pravidelné poSkozovaly
a lidé z prilehlych vsi byli po-
vinni opravovat je pouze zasy-
pavénim nejhor§ich dér hlinou
a kameny. Dochdzelo tak
k Castym poruchdm kol a cestou
se muselo nejednou zastavit
a opravovat. V noci se jezdilo jen
v neodkladnych pripadech. Za
svitu loudf désili vesni¢any Cer-
vené odéni jezdci (krdlovsti pa-
livci) na bilych konich, ktef{
ohlasSovali valku.

Cesty ohroZovaly po staleti lou-
pezné tlupy bezprdvnych psan-
cu, kteff mohli byt kdykoli bezt-
restné zbaveni Zivota, a tak se
nestitili zadné Isti, tkladu Ci 1é¢-
ky ani désivé krutosti. Mnohdy
je vedli i chudnouci Slechtici,
aby odleh¢ili méScum nendvidé-
nych kupca. Do temnych rejdu
se nékdy zapojovali i bohati aris-
tokraté, co poskytovali na svych
opevnénych sidlech asyl loupe-
Zivym banddm za podil na jejich
koristi. Lupi¢i C&ihali nejcastéji
u brodu, v nichz byli kupci s do-
provodem nékdy aZ po pds
v chladné tekouci vode zcela
bezbranni, jindy se ukryli v zdse-

kéch a v 1é¢kdch neprehledného

Horni 1, Rymarov

tel.: 554 212 579, mob.: 607 112 009

» zasklivani - polykarbondty - ramovani
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Stredoveké sdné (12. stol.)

priSefi lesnich houstin. Pokud
chtéla vyprava prekonat prede-
v8§im delSi lesnaty terén s men-
$fm rizikem, nezbylo neZ najimat
za nemaly peniz dobfe ozbrojené
a zkuSené Zoldnéfe v méstech
pobliz okraju tmavych hvozda.
Doprovod ukon¢il svou tlohu po
prekondni lesa a v nejbliz§im
obydleném misté utrdcel obdrze-
nou mzdu do doby, neZ se nasel
dalSi zdjemce o jejich sluzby
a s nim se zas zbrojno§i vraceli
ke svym rodindm. V nikdy ne-
koncici vidlce s lapky byvalo
i Jesenicko.

MuzZeme uvést piipad Procka
z Vildberka, loupeZivého majite-
le zé4stavy rabStejnského panstvi
(1398-1405), kdysi bohace
a stfidavé stranika moravskych
markrabat JoSta a Prokopa.
Lstivy padn vyuZival v letech
1381-1402 obcanskych valek
mezi lucemburskymi dédici mo-
ravského markrabéte Jana Jin-
dficha, mlad§iho bratra cisare
Karla. Své angaZzmd rozdeloval
zrddné mezi oba kniZeci rivaly
podle momentédlniho prospéchu
a Vetsi ¢ast své Cinnosti vyhradil
silni¢nim loupeZim, v nichZ ne-
pardonoval nikoho, ani své mo-
mentélni spojence a samoziejmé
ani protivniky. Jeho nej¢astejsim
cilem byli kupci, ale nepohrdl
ani mén¢ bohatymi. Zacal lap-
kovstvim hned roku 1398, kdy
ziskal jako vefitel markrabiho
Josta rabStejnské panstvi do z4-
stavy. Diky dplatnému spojenci
se mu podafil neuvéfitelny kou-
sek. Na jedné z cest Sumperska

si v8eho schopny neznaboh se
svymi vérnymi pocihal na vérici,
ktefi se vraceli domu z pouti.

po kapitulaci Bezdézu 3. Cervna
1402 necestnym uskokem, roz-
hnévany Jo$t se tvrdé postavil
proti proradnému pfibuznému
a natrvalo presel do tébora slab-
§tho Viéclava IV. Vilka na
Moravé tim sice skoncila, nikoli
nerespektoval a na cestich pod
horami loupil s chuti dal. Tehdy,
jak zapsal méstsky pisar do Knihy
Sumperské: ,,Proc¢ek polapil
Smila 7 Loucan, odvedl jej do do-
mu MikuldSova a vzal mu vSech-
no, co mél u sebe. Dobry pancir,
dva stribrné Sdlky a kabdt.
Grundelman (jeho tajny Sumper-
sky spojenec a méStan) to panu
Prockovi tajné vzal a dal zpét

=

Pldnek ndroZi Hrddecké brdny (13.-14. stol.)

Podplaceny zrddce své sousedy
zavedl do pfipravené 16¢ky. Tu se
na nic netusici poutniky vyfitili
s fevem ozbrojeni Vildberkovi
knapi a vydéSené chuddky od-
vlekli ndsilim na Rabstejn. Zde je
Procek uvéznil v chladné a vlhké
skalni kobce. Od jejich pribuz-
nych pak mésice vymdhal vyso-
ké vykupné za jejich propusténi.
Tteba vSak upozornit, Ze se jeho
¢innost nijak neliSila od druZiny
Hynka z KunStitu, zvaného
Suchy cert, s nimZ loupil zatim
nezndmy jihoCesky zemdnek er-
bu cerveného raka, jakysi Jan
Zizka z Trocnova.

Situaci v zemi vyostfoval na
strané star§iho Josta predev§im
Zikmund, uhersky bratranec
markrabat. KdyZ se vSak uher-
sky bratranec zmocnil Prokopa

panu Smilovi a dostal od néj za
to kopu (60) grosii.“ Radéni rab-
Stejnského Vildenberka ukoncil

=n

az zemsky sném. Z nafizeni mo-
ravského hejtmana vytahl proti
nému Petr Plumlovsky z Kravar
se syny Jindfichem a BeneSem na
konci Cervence nebo v srpnu
1405. Zemskd hotovost dobyla
hrad v Rymarové i mocny
Rabstejn. Vildenberka prohldsili
za psance a postavili pred zemsky
soud v Brné. Cesty vSak témert
osifely, ve vypdleném Rymarové
a zpustoSeném okoli nebylo za-
kaznikd. Po husitskych vélkdch
se kralovské panstvi vzpamatova-
lo jesté dfiv, neZ ziskal korunu
Jifi z Podébrad.

Prosperita panstvi i dolt viak za-
Cala opet klesat ve vdleCnych
srazkach, kdyZ se 1468 zmocnil
markrabstvi Matyd§ Korvin.
16. srpna 1474 vyrazilo od Olo-
mouce uherské vojsko. Neli-
tostni utocnici proudili Jivov-
skou, ale podle ndsledki i Re-
Sovskou a Krélovskou stezkou
k severu na Nisko. Prochézelo
od Sternberka i Sovineckem.
Cestou napadalo a drancovalo
statky tradi¢nich nepfatel i pré-
tel, ale nezdrzovalo se obléhd-
nim opevnénych mist. Mnoho
vsi lehlo popelem a lidé pobiti,
pokud se neukryli v lesich.
Trvalo 1éta, neZ mista opét oZila,
jind zanikla nadobro. Zazrakem
prestaly hrtizu Jamartice. Vypa-
leny Frydlant nad Moravici (Bfi-
dli¢nd) se vzpamatoval az za 100
let. Spdleno Unicovsko, Brun-
talsko i Krnovsko.

NdroZi Hrddecké brdny a cesta k mocdlu

LT,
E‘S T A Slg

valajrnd obehadnl spoladnos

=i - " =
— RBRYMAROV

: statika- stavitelstvi - sanace 9
s mmm

Veselé Vanoce
stastny novy rok /-

viem zakaznikdm a zaméstnancam

11




23/2010

RYMAROVSKY HORIZONT

Cesty nebyly ani v renesanci pri-
1i§ bezpe¢né, ackoli se na Morave
dokdézali silni¢nim lupi¢im vcel-
ku raciondlné branit. Snémy ze-
me Koruny &eské se specifickou
sférou zabyvaly pomérné Casto
a prijaly fadu tvrdych opatieni.
V srpnu 1547 fika zépis: ,,...coZ
se povalecuov a jinych loupeZni-
kuov dotejce..., jak? jest predesly-
mi snémy a zrizenimi zemskymi
vyméreno, abychom se tak zacho-
vali.“ A pfitvrzuje: ,,...aby hajt-
mané krajsti ... kazdého ctvrt léta
do mist podezrelych, kdeZ by na-
déje byla, Ze by ti lotFi svd stano-
visteé mivali, rozkdzali na jeden
den v tom kraji na né vpadmiiti,
aby vyzdvihovdni a trestdni byti
mohli vsickni ti, co po silnicich
loupi, statky (majetek) pres pole
pracujicim moci odjimaji, ndker-
nici (zdkernici) aneb loupeZnici
slovou a Sibenici se tresci.“ Jinde
se pravi: ,,...kdyZ kdo na svobod-
né silnici pro zisk na nékoho ou-
tok ucini, jeho obloupi a spolu
o Zivot privede..., maji také oni
zlosyncové, jenz nékoho ve viast-
nim pribytku aneb jinde z ohledu
zisku zabijeji, loupeZnym vrahim
v trestdni za rovny s rovnym se
drZeti.“ Charakterizovalo se téZ
prosté lupiéstvi: ,, Kteri lidi na ve-
Fejnych ulicech a silnicech s ve-
Fejnym aneb také toliko s mensim

vvvvv

vvvvv

Renesancni a barokni cesty

uskodili.“  Pochopitelné
meli soudci pomeérné vol-
nou ruku ve stanoveni vySe
& podoby trestu pres jisté
zvykové pravo (nikoli zéko-
nik) zachycené jiZ od konce
15. stoleti na Moravé
v Knize tovacovské ¢&i dr-
novské, pravnickych dilech
Ctibora Tovacovského z Cim-
burka a rytife Ctibora
Drnovského z Drnovic.
Nebylo proto pfi obzvlast
brutdlnim chovéni lapku
vzacné, Ze se volil jesté bo-
lestnéjsi trest smrti vplete-
nim do kola, jemuZ nékdy
pfedchazelo smykdni deli-
kventa koném a vzdy rozdr-
cenf vSech kosti okovanym
kolem, aby nic nebrdnilo
vpleteni neStastnika mezi
jeho loukoté. Katova vy-
stoupeni vSak nebyla pfili§
Castd, o to vSak vic masové
navstévovana.

16. stoleti se stalo pro
Moravu i jeji komunikace
dobou klidu po vycerpava-
jicim pfedchozim stoleti, ale na
stavu cest ¢i jejich vyuZivani se
prakticky nic nezménilo v celé
Evropé. Névstévnici zeme, sou-
sedici od roku 1526 s nepokojny-
mi tureckymi agy na jihovycho-
dé, si libuji, Ze cest je na Moravé
dostatek a jsou ve srovndni s jiny-
mi staty bezpené, krémy pohos-
tinné a v zemi neobycejné lacino.
Cestovatel Anglican Fynes Mo-

W
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Doprava rudy na vozech a osli karavana (vyrez z Agricoly)

a strdnémi s hojnym obilim a du-
bovymi lesy. Morava je totiZ krds-
nd zemé, ...a je v ni mnoZstvi mést

ryson, ktery proSel zdpadni
a stfedni Evropu a Moravu nav-
Stivil v letech 1592-4, fika:
,Urazili jsme dve mile kopci
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Korniskd karavana s rudou (1. polovina 17. stol.)
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mile ... a dorazili k jedné milé
vesnicce (neb celd Morava je mi-
ld a ourodnd).“ V jedné visce
platil dokonce jen 3 groSe za ve-
Cefi, za koné gro§ a pintu vina do-
stal za tfi krejcary, za méné by ni-
kde v Evropé nenakoupil.

Jisté vSak je, Ze s vetSim uZiva-
nim lest a rudného bohatstvi pri-
byvaly i dalsi kategorie komuni-

Vzneseny jezdec (2. polovina 16. stol.)

kaci, péSin, lesnich cest i hor-
skych stezek k dolim, milifim
pélicim dfevéné uhli pro potieby
hamernich huti, ale i cest, po ni-
chz proudilo dfevo na monstrézni
dulni zafizeni & na vydievu Sa-
chet. Svéd¢i o tom cesta Viléma
Hiibmanna, ktery kontroloval
stav lesnich porostt na prani dé-
di¢ného majitele panstvi Ferdi-

Barokni nositka (18. stol.)

nanda Hoffmanna z Griinbiichlu.
29. kvétna 1601, druhy den po
naméhavé jizdé az z Tyrol, totiZ
vyrazil zdatny odbornik na ob-
hlidku mohutnych panskych lesu.
VySel z Janovic na vysilujici pési
tiru s janovickym lesnikem, dvé-
ma hajnymi, tesafem a dfevar-
skym mistrem. ObtiZnd jedno-

denni vizitace zacala strmym vy-
stupem ze Staré Vsi na Silber-
berg (Soukennou), Jeleni studdn-
ku, Maly kotel, Jelen{ Zleb a M4j,
odkud sestoupil do Malé Mordv-
ky a veler dorazil zpét do
Janovic. Pokud by zde nebyly
alespon vySlapané cesti¢ky a mu-
sel by se prodirat zarostlym teré-

Nositka krdle Ferdinanda 1. (1. pule 16. stol.)

AUTODEDOCH

* *
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Lsem nasin ¢ budowcin
2athaznihim prgeme do- nového
rofiu 2077 hoané zaravl, stésti

@ mnolio- JY&A?W hetlometris.
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zvlast uprave-
ny klobouk, ale
dopravovaly se
i za vysokymi
zdlozkami ru-
kéva. Dopravu
listu zajiStova-
ly na delSich
trasdch téz
postovnich $ta-
fety. Na krat-§{
cesty se vysila-
1i kuryfi i pes-
ky. Zprvu pre-
pravoval posel
na koni zpravy
dvakrdt za ty-
den. Za doru-
covani lis-
tu  dostévali

Séza (2. piile 18 stol.)

nem, nemohl by tak obtiZny vy-
kon zvlddnout.

Na cestdch se objevily téZ lépe

vybavené  soukromé  kotci
a ozdobné vozy k dopravé lidi
a vozka kone¢né presedl z kon-
ského sedla na pohodIngjsi koz-
lik. Od antiky bylo moZno potkat
na cestach krome pésich i rychlé
posly na konich. Uz v 16., ale
Castéji az v 17. stoleti fungovala
v zépadni Evropé i u nds dredn{

sluzba jizdnich kuryru. Dlouhé
trasy nepiili§ dobfe udrZovanych
cest preruSovaly stanice, kde si
vyménovali unavené koné za Cer-
stvé, aby se doprava zprav urych-
lila. Jejich sluZeb vyuZivali vedle
panovnika i zemsti ¢i biskupsti
urednici ¢i aristokraté. Kazdy
z profesiondlnich jizdnich poslu
obdrZzel specidlni brasnu na tajné
vojenské dokumenty. Na sloZené
a zapeCeténé zprdvy se uZival

Karosa (1. puile 17. stol.)

pési  poslové
4 a jizdni 8 zlatych, aby vSak uzi-
vili své rodiny, mivali jeste dalsi
zamestnani. Ve vdle¢nych dobach,
kdy se nepritel snazil ziskat dule-
Zité informace vSemi prostiedky,
byli kuryfi smrtelné ohroZeni a je-
jich sluzby byly oceriovany pod-
statné vétsimi Castkami. Jednalo
se vzdy o lidi peclivé vybrané.
Uprednostiiovali se lidé fyzicky
nadmiru zdatni, zdravi a prede-
v8im spolehlivi, Cestni, vérni, poc-
tivi a svédomiti, pri¢emZ se pred-
pokladalo, Ze se informace dosta-
nou urychlené do spravnych ru-
kou. Vyplatou tézce vydélané

mzdy kuryrim povéfil cisaf na
useku z Vidné do Olomouce (tzv.
Moravsky kurs) moravské zem-
ské stavy. Trasu Olomouc -
Vratislav (tzv. Slezsky kurs) pre-
brala a platila Slezskd komora ve
Vratislavi. PoStovni stanice zUsta-
valy po generace v dédi¢ném dr-
Zeni spravca podobné jako zd-
kupni rychty.

K jistym tpravam cest patrné jiz
dochézelo alespori na delSich tra-
sdch. Cisar Ferdinand II., neprili$
ctény Ceskymi historiky pro krva-
vé potlaceni vzpoury Ceskych
a moravskych stavi, oZivil cesty
monarchie o dal§i prostredky.
Roku 1626, t€sné pred vpadem
Dénu a v dobé velkého moru na
Rymarovsku, doplnil jako prvni
dosud tézkopadnou dopravu
zprav jizdnimi posly o pravidel-
nou diligenci, ¢tyfkolé dopravni-
Ky, jeZ se staly predchudcem po-
véstnych dostavniki na cesté, jez
bohuzel mijela rabstejnské pan-
stvi, ale protnula nedaleko néj
Rymarovsko. Na pocdtku 17. sto-
leti se zaCaly objevovat nové sou-
kromé osobni vozy, o nichZ fikd
Komensky, Ze ,,velici pdnové se
vozi Sestero konmi a dvéma koci-
mi na visutém voze, kteryz se jme-
nuje kocdr“. Karosy, t¢zké koca-
ry s lepSim pérovdnim a zndmé
mnohym z Dumasovych T mus-
ketyra, se vSak zacaly uZzivat

T T 3

Kot¢i viiz (16. stol.)

RYMAROVSKEDOMY

Vedeni spolecnosti

RD RYMAROV

pfeje véem zaméstnanclim,
spolupracovnikiim, zakaznikiim

a ctenarim Rymarovského horizontu hodné zdravi -
stésti a spokojenosti v novém roce 2011.
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Posel

k pravidelné osobni doprave.
Jezdivaly zcela uzaviené platé-
nou kabinou a v horkych mési-
cich je pokryvala jen platéna
stfiSka na dfevénych sloupcich.
Zrizovanim stanic, tzv. postoven,
poveril nyni cisaf dédiéné hrabé-
ci rodinu Paara. Teprve roku
1747 je prevzal stit. Monarchie
zfidila nové posty, budovy s noc-
lehem a stravou pro cestujici,
s obrokem a stdjemi pro koné.
Pro zrychleni prepravy se na kaz-
dé Staci preprahala unavend Ctyf-
az SestispreZi poStovskych koni za
Cerstvé, odpocaté a nakrmené.

Neobycejné vyznamnd a dobie
udrzovand cisarskd cesta spojo-
vala Viden, Olomouc, Stemberk,
RyZovisté, Starou Rudnou, Zlaté
Hory a Vratislav. Rdzem se tak
Ryzovisté, hospodarské centrum
fadového sovineckého panstvi,
vy$vihlo do &ela obci Rymarov-
ska. Posta zde vznikla dokonce
jiz roku 1625. Neobycejné vy-
hodné spojeni vSak mélo zpo&at-

prestala fungovat uz po vpadu
Svédii v letech 1642-3, ale po je-
jich odchodu (1650) byla znovu
zrekonstruovana a ziskala na-
dlouho definitivni podobu. Tehdy
téZ vznikla jeji odbocka do
Rymarova (1669). Cisarska cesta
fungovala v nezménéném tvaru
az do odtrzeni Dolniho Slezska
Prusy roku 1740, kdy spoj na
Vratislav ztratil pavodn{ vyznam.
Od druhé pule 17. stoleti doruco-
vala stitni poSta s osobnimi Ci
urednimi listy i penéZni Castky, coZ
budilo nepfijemnou pozornost sil-
ni¢nich lupi¢i. Proto nafidil cisaf
vymytit les v okolf silnic na vzda-
lenost dostielu z pistole. V uvede-
ném prostoru se téZ dokazalo obra-
tit celé Sestisprezi. I na naSich
cestich se objevily lehké kocary
zvané $vimerky (z ném. Schwi-
merle), vpredu se ziZenou, vzadu
Sirokou korbou, a t€7ké landaury,
odpérované na ocelovych pruZi-
néach. Nad jiné vynikaly rychlosti

a obratnosti dvoukolé postovni ko-
éary, tzv. $ézy (od fr. Chaise de po-
ste), tazené dvéma konmi obvykle
zapfazenymi za sebou.

Ovsem ani na konci 17. a na po-
¢atku 18. stoleti nebylo na cestiach
klidno, v dobé vélek pribylo tlup
vojenskych zbéhd, psancu, jez Ce-
kala Sibenice a kteri se chovali
jesté hur nez lapkové. Panstvi ny-
ni muselo ozbrojit poddané a zfi-
dit hotovost, kterd s panskymi
musketyry chrdnila nejen sedlaky
pracujici na polich, ale i zrddné
a nejisté cesty janovického pan-
stvi. Na Moravé byvaly silnice do
zatatku 18. stoleti krajné zane-
dbané, coz zvlast'stéZovalo dopra-
vu v horskych oblastech.

Roku 1750 pfislo nakritko o svou
postovnu RyZovisté. Trasa zem-
ské silnice na Bruntél se pfesunu-
la do Lomnice. Ferdinand Sousek
(1983) vsak hovori o zdsahu
Marie Terezie proti zméndm, coZ
se zrejmé tykalo téZ ryZovistské
stanice, protoZe se na novém spo-
ji, jenZ respektuje dosud neuzna-
nou ztratu Dolniho Slezska, obje-
vuje jesté roku 1760. V letech
1757 a 1759 poprvé zaznamend-

vdme nafizeni, aby se chodci i vo-
zy pohybovali na Karlové mosté
v Praze pouze vpravo pod dohle-
dem nekompromisnich dozorcu,
jinde zatim predpis neplatil.

To se jiz dostdvame do terezidn-
ského obdobi, jez se zapsalo do
povédomi téZ stavbou prvnich
skute¢nych silnic s pridélenymi
cestdri a cestmistry, kteff byli po-
vinni starat se za uplatu o jejich
stav. Rozméry komunikaci stano-
vila Marie Terezie zvlaStnim vy-
nosem. Silnice se stavély v za-
hloubeni, jez vyplnil kolmo ¢i
Sikmo postaveny §tét, velké pla-
caté kameny, na néZz se ukladal
drobnéjsi steérk, ktery jemnéji ko-
rigoval spodni vrstvu, a svrSek
tvorfila hlinitopis¢itd smés, pecli-
ve uvélcovand do pravidelné vy-
pouklého profilu, aby se na ném
nedrZela destovd voda. Podél vo-
zovky se zahlubovaly prikopy
(0,6 x 0,6 m), které vodu odvade-
ly, a krajnice zpevnily kofeny
stromu aleji. Stromy se jiz dfive
podle nafizeni cisafe Karla VI.
vysazovaly v jedendctimetrovych
vzdalenostech. Sife silnice dosa-
hovala nejvySe 948 m a vlastni

Postovna s jizdnim poslem (1789)
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vozovka jen 7,6 m s bankety
(chodniky-krajnicemi) v §ifi 0,95
m. Jeji stoupani nesmélo preséh-
nout 20°, mimoradné nejvyse
25°, aby nemusel landkoci (for-
man) uZivat pripfeze. D4 se tedy
fici, Ze se jiz silnice nijak zvI4st
neliSily od doneddvna castych
prasnych okresek ¢i mistnich sil-
nic a silni¢ek vroubenych kamen-
nymi patniky.

Cestu pres uzsi tdoli a vodni toky
usnadnily ¢etné kamenné mosty,
z nichZ nékteré slouzi dodnes.
U velkych mostu platili mostné
i p€si, ovSem ani u vozu se nejed-
nalo o zdvratné ¢astky. Celou tra-
su silnice stiezily v pomérné vel-
kych vzdélenostech mytnice
a mytné se vracelo do oprav
a provozu celé dopravni site.
Nékteri ko¢i méli zaje¢i dmysly
a platit nehodlali, ozbrojeny myt-
ny tak pii vybirdni ¢dstky vzdy
cestu preventivné zatarasil zavo-
rou. Jiz drive stavaly podél cest
téZ kamenné ukazatele s uvede-
nim vzddlenosti ve starych ces-
kych milich (11,2495 km), jez

Primyslova vyroba se zafala na
Rymarovsku probouzet po vyna-
lezu parniho stroje na pocatku
19. stoleti a vyzadovala kvalitn{
komunikace, aby spojily podniky
se zdroji materidlu i trhy, nelze
ovSem bagatelizovat ani jejich
vysoky vojensky vyznam zvlaste
u nés, nedaleko Pruska stdle pri-
praveného ke Istivému skoku na

jim zajistily zndmé pojmenovan{
- milniky. Po silnicich hfmotily
tezké formanské vozy a kromé
prepravy zboZi umozniovaly chu-
dym pocestnym, krajankum ¢&i to-
varySum a studentim svézt se si-
ce nepohodlIng, ale za malou min-
ci aspon Cast cesty. Na okrajich
mést i mésteCek vozky lakaly
svérazné formanky, zdjezdn{ hos-
pody. Od roku 1772 mohli forma-
né dopravovat cenné zasilky, ba
i penézni obnosy. Zitéz tézkého

vozu nyni nesméla presdhnout
3,36 tuny. Velké dostavniky mis-
ty vystiidaly lehké tifkolé berliny
s vozkou na vysokém kozliku
a béZcem, ktery mdval v obcich
$dtkem pred vozem, aby upozor-
nil chodce na nebezpedi. Jeste by-
lo mozno zahlédnout i nosice,
ktefi se morili vétSinou s jedinou
ddmou v prosklené kabince. Jiz
od konce 18. a do pule 20. stoleti
bylo moZzno potkat dobové taxi-

ty), které poklesly k mistni dopra-
vé. Rovnéz kocaru s pevnou
i sklddaci stfechou bylo az do
20. stoleti velké mnoZstvi druhu
obvykle se skvélym pérovanim
pomoci koZenych femend, pruzin
z vhodného dreva i v kombina-
cich a pozdéji ocelovych pdsu.
Neékteré kocary byly mohutné
a nadherné zdobené, ba i zlacené,
zv14§té v baroku. Opatfeny rodo-
vymi erby vozily pfislusniky vy-
soké aristokracie Ci prelaty.

ky, fiakry (dnes jiZ jen jako rari-

LY

oloupenou rakouskou monar-
chii. Terezidnsky systém silnic,
ktery protinal Rymarovsko jiz-
néji, jiz nestacil. Postupné zaCa-
ly zv14sté starsi nekvalitni cesty
v problematické péci mistnich li-
di nahrazovat nové. Od tficitych
let vznikla téZ u nés fada tdzkych
silni¢ek, tzv. komerciondlnich ¢i
postrannich. V roce 1833 dokon-

Forman s tézkou koSatinou (18. stol.)

Moderni sit’ komunikaci 19. - 20. stoleti

Cisarskd silnice dnes (2010)

¢ili silnici Janovice - Horni
Mésto, 1835-9 vybudoval fad
némeckych rytifu velmi kvalitn{
lesn{ cestu Rymarov - Ondfejov
- Dlouhd Loucka podél Oslavy.
Netrvalo dlouho a lidé po ni za-
mifili k Olomouci ¢i Unicovu,
svoz dreva se stal vedlej$im.
Pozdéji stile frekventovanéjsi,

Foto: J. Karel
nyni jiz velmi vytiZenou vefej-
nou silnici predal fad okresnimu
hejtmanstvi asi proto, Ze jeho
pokladnu pfili§ zatéZovaly nd-
klady na jeji udrzbu.

K nejvyznamnéj$im spojum
systému markrabstvi i Rymarov-
ska vSak patrfila cisafskd silnice,
zvand Sumperskd (Schonberger

oW
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a winp do wovélio nobuw 2017
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Weg), jindy Cisarskd (Kaiser-
strasse) nebo silnice Morav-
skych stavil. B&Zela ze Sumper-
ka na Ostravu. Tésné minula
Zdarsky Potok, protnula Starou
Ves, JanuSov s Janovicemi, do-
tkla se Rymarova, obe§la Jamar-
tice a prob&hla Malou St4hli. Pro
vSechny uvedené obce méla ne-
smirnou hodnotu a stdla za jejich
prudkym rozvojem. Komuni-
kace se projektovala uz v druhé
puli 18. stoleti, ale stat ji vysta-
vél aZ v letech 1838-41 a v pro-
vozu je od roku 1842. Zvlasté
serpentiny mezi Klepa¢ovem
a Skfitkem byvaly ukdzkou vy-
nikajictho rakouského silni¢niho
stavitelstvi. Mytn4 stanice, pred-
chudkyné dne$nich mytnych
bran, nebyla kupodivu zfizena
v Rymarove, ale v Janovicich.
Mezi lety 1842-4 navézala silnice
z Rymarova do Karlovy Studén-
ky, az 1874-6 spojila Albrechtice
a Vajglov. Teprve roku 1887 se
pripojilo k cisarské silnici pres
Rymarov i Horni Mésto. Ve 20.
stoleti doslo u nds jen k jistym ko-
rekturdm difvéj$iho stavu a zmé-
nil se povrch silnic pro modernéj-
§i a t€z8i dopravu. Zanedbané
a bidné asfaltované zemédélské
cesty dostdvaji star$i tvar. Mizi
jen minimum star§ich a neudrzo-
vanych komunikaci. Zajimavou
inovaci z konce 19. stoleti byly pl-
né gumové pneumatiky kocdru,
které prevladly nad hlu¢nymi oce-
lovymi obrucemi.

Po roce 1835 se zacalo na Mo-

ravé uvazovat o Zeleznici. Prvn{
moravskou vlastovkou byla teh-
dy odlehla trat’ z Hohenau do
Breclavi (1839) a roku 1841 po-
kratovala do Prerova a Olo-
mouce. U nds vSak rachotily po
strmych kamenitych cestach téz-
ké formanské vozy a sprezeni
lehkych dostavnika jesté desitky
let. O Zelezni¢ni cesté jen strué-
né, protoZze vse, co se kolem ni
odehrdlo, by jisté vydalo na
mnohastrankovy text. Prvou Ze-
leznici v nasem regionu projek-
tovala roku 1869 vratislavska
stavebni firma Thiel & Knoch.
Pozoruhodny Sestnictikilomet-
rovy segment trati Rymarov -
Resov - Val§ovsky Zleb - Dlouh4
Loucka byl soucdsti velkorysého
zelezni¢niho tahu z Gtuchotaz
v tehdej$im Pruském Slezsku na
Cukmantl (Zlaté Hory), déle na
Bruntdl, ValSov, Rymarov
a Sternberk. Mohl spojit Ryma-
fovsko s prumyslovym severem
i Hanou a s Vidni. Domyslime-li
to, pak mohl umoznit i primé
spojeni Baltu s Jadranem. Trat
Olomouc - Moravsky Beroun -
Bruntdl - Krnov se razila od roku
1870 k pahorkatiné Nizkého
Jeseniku skalnatymi dtesy na
tibo¢i strmého ddoli, jimZz pu-
vodné béZela prastard Jivovskd
cesta. Koleje vedly péti tunely
v celkové délce 744 m pres
350 kamennych mostl a most-
ku a padesdt dievénych. S obdi-
vem konstatujeme, Ze po trati
vyjel prvni vlak jiz 1. 10. 1872

Grup aus Rimerstadi

a o pouhy me-
sic pozdéji do-
razil az do
Opavy.

Bourlivé vitdn
davy se 15. fij-
na 1878 rozjel
prvni vlak také
po odbocce
hlavni trati
z ValSova do
Frydlantu nad
Moravici,
Velké  Stihle,
Jamartic
a Rymarova.
RyZoviststi Ze-
leznici ke své
Skodé neprosa-
dili, coz vedlo
k udpadku na-
déjného més-
tecka. Ostatnim

.- A\ wem—
Tt . = = - =%, i

nejméné deseti
nesporné zaji-
mavym ndvr- (kol. 1900)
hum na spojeni do Staré Vsi, na
Sumpersko a ddl na Prahu, jez
by z Rymarova udélaly vyznam-
ny Zelezni¢ni uzel, odzvonily
dvé nésledujici svétové vélky.
Pulstoletou epizodou se stala téZ
éra harrachovské lesni Zeleznice.
Uzkokolejka svazela vytdzené
dfevo k harrachovskym pildm
v dobé, kdy jeste chybela nakladn{
auta s dieslovym ¢i benzinovym
motorem, a na jeji pozustatky mu-
Jeme narazit jesté dnes. Upravy
terénu zaCaly roku 1891 a Zelezni-
ce typu Dolberg zahdjila provoz
v Cervenci 1892. Trat sledujicf te-
rénni klesdni k pile vyuzivala
s velkou vyhodou pfirozené gravi-
tace pri nevelké spotiebé energie.
Soupravu tvorilo az 40 vagénkd,
kazdy mél svého brzdare a jel sa-
mostatné. Draha se na zimu roze-
brala, svezla dolti a sloZila do skla-
dite na staroveské pile. Na jare se
kolejnice montovaly podle potieb
znovu. V zime se pak prostoru pro
koleje uzivalo ke svozu dfeva na
sanich. Lesni drdha do Staré Vsi
méla dveé vétve. Prvni vedla kolem
Stiibrného potoka v délce 1694 m.
Pred Janskym potokem navazova-
la dalsi a tdhla se po biehu
Kluc¢ského potoka 4210 m s od-

Harrachovskd lesni Zeleznice nad Starou Vsi

bockou k zdpadu. Junek odhaduje,
Ze vznikla postupné sit’ zhruba
8140 m hlavnich tddolnich trati
26200 m vedlejSich svaznic na uz-
§im svrsku vletné prisunovych
etdzi. Staroveské drazky zajistova-
ly svoz dfeva z reviru staroveské-
ho, Zd4rskopotockého a severni
Casti rabstejnského reviru. Lesni
drdha k bedfichovské pile vedla
v délce 3300 m ddolim Ferdinan-
dovského potoka. VSechny slouZzi-
ly vétsinou az do 50. let dvacatého
stoleti a janovickd naposledy své-
Zela dfevo jesté roku 1948.

Nelze vSak opominout ani budo-
vani lesnich cest k dopravé dreva
z mist, kam lesni draha nedosa-
hla. SvdZenim kmenu se zabyva-
li vétSinou sedlaci, kteff k tomu
chovali obzvl4st’silné koné, mist-
ni druh specidlné vySlechténych
noriku. V dalsich, zvIast€ vyssich
horskych oblastech, zustavaly je-
dinym déinnym prostfedkem sa-
né, nazyvané u nds Krutze.
Svazeni dreva zacinalo podle po-
Casi nejpozdéji v listopadu, po-
kud napadlo dost snéhu. Séné
mély nizké sanice z ohybanych
kment horského javoru, oje z bu-
kovych kminku a nakladni plo-
chu tvorily trvanlivé bukové des-

Prijemné proziti svatki vanoc¢nich a do nového roku 2011
prejeme vSem Stésti, zdravi, spokojenost,
mnoho osobnich i pracovnich uspéchu.

MONT

a radosti. Kuchyné Lamont.

Srdeény dik patfi nasim zaméstnancim,
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vyhradni dodavatel kuchyni pro

obchodnim partneriim, predevsim: ﬂ RD RYMAROV
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ky. Sanice se podbijely pdsovym
Zelezem. S lany, fetézy a ndkla-
dem kuldna ¢ kmenu dosahova-
la jejich celkovd vdha metrdku.
Prazdné, avsak i tak té7ké sdné
vlekl pomoci popruhu piehoze-
ného Sikmo pres prsa do strmych
kopcu jejich majitel. Kazdy dre-
vorubec si pripravil dfevo jiz
v 1été a v zimé jej musel vyhrabat
ze snéhu, ktery dosahoval na
Ostruzné obcas pres 2-3 m, proto
si misto uz v 1ét€ oznacil dlouhy-
mi tyCemi. Sdné€ ovlddal nohama
jediny Clovék sedici nad oji.
Lesni délnik musel naloZené sé-
né nejprve roztlatit a za mirné
jizdy opatrné naskodit. Dokdzaly
i zabijet. Pokud byla cesta prili§
strm4, naklddalo se méné a brzdi-
lo otepf rosti a poleny privdzany-
mi za sanémi. K jizdé se vedle
zéfezu pro Zeleznici uZivalo pre-
devs§im strmych stezek.

K neobvyklym cestdm nutno za-
pocitat i tzv. plavky, upravené
vodni toky uZivané k dopravé
dfeva z vys§ich poloh od 16. sto-
letf az do roku 1902. Uzivaly se
bystfiny preru$ované soustavou
drobnych rybnicku (Klausu), je-
jichz hrazky najdeme sporadicky
dosud. Do koryta kandlu se
vpustila zvednutim stavidla voda
z naplnéné nadrze a do toku se
zhruba hodinu intenzivné vhazo-
vala kulatina. PInén{ vypusténé-
ho rybnicku trvalo kolem 8 - 12
hodin, dalsi den se stavidlo otev-
felo znovu a cely cyklus se opa-

Postovni:

Pravidelnd zavedena v roce 1750
stejné jako v celém Rakousku-
Uhersku jako stdtni monopol.
U nds béZné provozovdna na
postovni trase z Olomouce pres
Sternberk - Huzovou - RyZovisté
- Viéclavov - Andelskou Horu -
Zlaté Hory.

V roce 1778 po opravé cisarské
vojenské silnice ze Sternberku
pres Horni Lodénici a Détfichov
- Lomnici - Bruntdl prevedena
sem veskerd postovni i sttni do-
prava a tim Rymarovsko odfiz-
nuto od tehdejsi dopravni magis-

koval. Zesileny proud vody do-
pravoval nédklad postupné k dal-
$im vodnim nddrzim az do niz-
$ich poloh. Z rabstejnského revi-
ru se plavivalo dfivi po Dlouhé
vodé do Oskavy a zprava po
Ferdinandovském potoce, z oko-
li Zdirského Potoka po
Klu¢ském a Stiibrném potoce
k pile ve Staré Vsi. Plavky jano-
vického panstvi patfily po ce-
Iych 400 let existence k nejvy-
znamnéj$im v Jesenikdch do té
doby, nez je nahradily modernéj-
§i dopravni prostredky.Jiri Karel
Literatura: Ammianus, M.: Dé-
Jjiny Rimské Fise za soumraku
antiky, Praha 2002; Aurelius,
Marcus A.: Hovory k sobé,
Praha 1975; Berger, K.: Ges-
chichte der Stadt Romerstadt,
Brno 1909; Caesar, 1.: Vilecné
dejiny, Praha 1975; Gos, V.
Osada 7z mladsi doby kamenné
u Postrelmova, Severni Morava,
sv. 89, .Sv'umperk 2005; Gos, V. -
Karel, J. - Novdk, J.: Pocdtky
osidleni Rymarova, Pamdtky ar-
cheologické LXXVI, Praha
1985; Gos, V. - Karel, J.: Poddt-
ky Rymarova, novy pohled na
predlokacni osadu mésta, Archae-
ologia historica, svazek 28/03,
Brno 2003; Hosdk, L.: Dejiny
Rymarovska 1/1, Olomouc 1957;
Jandk, V.: Prehistorické kamenné
artefakty v bruntdlském muzeu
a pocdtky osidleni severozdpadni
&dsti Nizkého Jeseniku, Sbornik
bruntdlského muzea, Bruntdl

Hrdz jednoho z rybnic¢kii (Klausti)
2000; Jelinek, J. - Karel, J.: 125
let Zeleznicni trati ValSov-Ryma-
rov, Olomouc 2003; Junek, J.:
Ohlédnuti do historie za lesnicky-
mi tradicemi, Lesni Zeleznice ve
Staré Vsi a Bedrichove na panstvi
kniZete Alfreda Harracha v Jano-
vicich u Rymarova, Lovu zdar,
prosinec 1997; Karel, Jiri: Pribéh
lesu a lidi Rymarovska, Rymarov
2008; Kouril, P. - Prix, D. -
Wihoda, M.: Stredoveké fortifika-
ce a ,Jesenickd stezka“ v udoli
Cerné Opavy, Archaeologia histo-
rica 23, Brno 1998; Moryson, F. -
Taylor, J.: Cesta do C’ech, Praha
1977; Popelka, P.: Vystavba site
stdtnich silnic v Rakouském
Slezsku v letech 1775-1864, VVM,
LVII/3, Brno 2005; Rieger, R.:

Verejna doprava na Rymarovsku

trély, coz bylo umocnéno po roce
1830 stavbou na svou dobu mo-
derni kamenem §tétované silnice
z Olomouce do Krnova pres
Lomnici a Bruntdl. Stav pfetrva-
va dodnes!

V roce 1828 povolen vstup sou-
kromych spolec¢nosti do dopo-
savad stdtni prepravy pasant,
zacaly jezdit luxusni dostavniky
neprevdzejici ovSem Zddnou
postu, pouze osoby, ale ne stét-
ni zaméstnance (!), ti museli
jezdit jen se stdtni poStou.
Rovnéz klér musel pouZivat
statni dostavniky, a to z divodu

Foto: Fr. Cermdk
Alfred Graf Harrach’sche Do-
mdne Janowitz und besonderer
Riicksicht auf ihre Forste, Brno
1896; Severin, K. - Svitdk, Z.:
Preseka, Archaeologia historica
28, Brno 2003; Sousek, F.:
Historie postovnictvi na Bruntdl-
sku, Zprdvy SOkA v Bruntdle,
Bruntdal 1983; Springer, J.:
Chronik von Romerstadt und
Umgebung, 1. dil, Rymarov 1908;
Tacitus, Cornelius P.: Z déjin ci-
sarského Iél’ma, Germania, Praha
1976, Tutsch, F.: Romerstadt und
das Romerstadter Lindchen,
Wolfratshausen 1964, Svitdik, Z.:
. ReSovskd“ cesta, VVM, XLIV/3,
Brno 1992; Weinelt, H: Siedlung
und  volkstum  siidlich  des
Altvaters, Praha 1944, ad.

Janovickd ulice

Dékujeme vS§em nasim zdkaznikim
za projevenou prizen

a prejeme viam mnoho osobnich i pracovnich
tispéchii v roce 2011

[Feteatelier Dresxier

www.drexler.cz

18



RYMAROVSKY HORIZONT

23/2010

,.mravni a nabozenské nebez-
pecnosti voza soukromych.
Statni dostavniky mély sedadla
tii, pozdéji dokonce C&tyf trid
s ohledem na poskytované po-
hodli. Mista se liSila ¢alounénim,
ohffvanim sedadel nahfdtymi ci-
hlami zabalenymi do dek, zaclon-
kou na okné a hlavné tim, Ze
v pripadé havdrie nemuseli pa-
santi 1. tfidy poméhat tlacit v 7ad-
ném pripadé, 2. tiida jen musela
vystoupit a jit vedle povozu,
3. tfida pomédhala tlalit viz
a 4. tfida byla povinna i kameny
podklddat, za kola zabirat, ba i do
vody v pfipade potreby vkracovati.
Stanice dostavnikové byly cca 15
km od sebe a byl v nich tplny
servis technicky i obcerstvovaci
atd. TéZ se tam piijimaly a vyda-
valy dopisy a baliky.

Po zavedeni Zelezni¢ni dopravy
v roce 1872 jezdily dostavniky
dost dlouhou dobu soubézné
s vlaky a pro pasanty 1. a 2. tiidy
mély oba prostiedky nasmlouva-
nu spolupréici - zaskakovan{ pro
dy musely pockat, az se jelo dal.
Postovni preprava osob je dolo-
Zena az do roku 1915, a to hipo-
mobilné! PoStovni pfeprava osob
autobusy az do roku 1945.

Omnibusova - autobusova pre-
prava osob:

Po roce 1905 nastdva éra omni-
busu = omni jako spole¢ny nebo
spiSe hromadny dopravni pro-
stfedek. Omnibusy byly jak hipo,
tak motorové.

Kraft-omnibusse = autobusy po-
hdnéné silou motoru. Na
Rymarovsku zavadéné, respekti-
ve v provozu uZ dost béZné ko-
lem roku 1910: trat’ Sternberk -
Rymarov (Olomouc), nikoli v§ak
do Bruntdlu! V roce 1914 zazna-
mendn pokus o zavedeni trati
Rymarov - Moravsky Beroun
pres RyZoviste a Détfichov, ne-
byla vSak vytiZend, a tudiz po-
tfebnd.

Zavedend a vytiZzend byla naopak
linka Sternberk - Chabi¢ov - Hu-
zovd - RyZovist€ a do Rymarova.
Jezdilo se trikréat denné v kazdém
sméru dvéma omnibusy z gardze

v Rymarové, kde
byl zaméstnan od-
borny  gardZmistr
a pakr (pomocnik
pro uklid a pomoc).
GardZmistr  mohl
vystiidat naprtiklad
nemocného  nebo
opilého (!) ridice
v pripadé potreby.

Byl zaveden i luft
provoz, a to dal$im
autobusem od 15. 5.
do 15. 9., ale nesta-

¢il ndrokam turista!
Kalkulaéni rychlost
autobusu byla mezi 17 - 20
km/hod. v 1été, v zimé o 5 km za
hodinu méné. Autobus mél 16 -
18 sedadel, vstupovalo se do néj
zezadu, kde sed€l pravod&i, ktery
déval fidi¢i signdly zvonénim.
Kola byla z tvrzené gumy a gu-
mové rifky se ménily 1x roéné
pfimo v tovarné PRAGA v Praze,
kam se zasilaly vlakovym pievo-
zem, naklddalo se na rampé
v Rymarove. Pfitom byla prova-
déna téZ garan¢ni prohlidka celé-
ho vozidla.

Konec autobust v Rymarové na-
stal v roce 1917, kdy byly c k. ar-
mddou zabaveny, naloZeny

v Rymarové na vlak, prevezeny
do Krakova do centrdlnich ar-
mddnich autodilen a prestavény
na ndkladni auta pro ruskou fron-
tu. Jeden pry byl ukofistén pri
bitvé u Bachmade Csl. legiondfi
a mél dokonce je$té tabulku s ry-

Prijezd autobusu na rymarovské ndmésti

mafovskym dfednim &islem...
Tyto tfi stroje se uZ nikdy nevra-
tily zpét.

CSD autobusy:

Zavedeny snad v roce 1924, jez-
dily od nddraz{ v Rymarove pres
Horni Mésto a do ReSova k vo-
dopddim a snad i do Rudy ke
kiiZzové cesté. V provozu az do
roku 1938.

Preprava hipo-omnibusy (taZe-
nymi korimi)

AC se to dnes zdd mélo uvéfitel-
né, pfeprava pasantu , konébusy*
se praktikovala jesté za 2. svéto-
vé valky, a to nejen na
Rymarovsku. (Autor ji pamatuje
i na okrese Olomouc asi do roku
1944).

Rozdil hipo- a autoprepravy:
Hipobusy byly mensi, dispono-
valy cca 6-8 s misty k sezen{

a nékolika téZ k stani. V provozu
byly i dva hipo-golias (Golias),
které uvezly 10-12 sedicich pasa-
7éru. Vzhledové pfipominaly né-
co mezi lepsi maringotkou a by-
valym vlekem k autobusu
Karosa. Vstup byl v zadni ¢asti,
sedadla dfevénd z laték s opéra-
dlem potazenym ,vikslajvan-
tem“, po strandch nahofe byla
poli¢ka. Kola byla opatfena tvr-
zenou gumou (obrucemi), ,,kast-
le* byla odpérovana listovymi
péry, vpredu nahore byly dvé svi-
tilny karbidové, vzadu dvé Cerve-
na odrazovd skla a téZ nahote
uprostied jedna mensi karbidova
svitilna.

Typickou trati azZ do konce valky
v roce 1945 byla linka ze
Sternberku pies Paseku na
Sovinec méfici 32 tarifnich kilo-
metrQ, cesta po ni trvala &tyfi ho-
diny a 45 minut. Listek stdl za

-
R

Autobus na Sovinci, 1934

Rakouska-Uherska
300 haléru (3 K),
coz  odpovidalo
dvéma celodennim
mzddm zemédél-
ského délnika.

Cestovni rychlost
hipobusu byla kal-
kulovana 6.5
km/hod. ,,i déle”.
Veskeré  signaly
byly dlouho vyda-
vany ruénim zvon-
kem, az za okupace
téz klaksonem
s gumovym balon-
kem - zIé jazyky
tvrdily, Ze mosazné

zvonky vazici asi

KATR a.s.

fol.) 420 554 230 B11

fax; 430 554 230 600
-l soknetaratfiar bz
sy ke iz

Potocna 334/5
793 43 STARA VES

VEDENI SPOLECNOSTI
PREJE CTENARUM
MNOHO ZDRAVI A STESTI
DO NOVEHO ROKU
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1 kg byly odebrany jako barevné
kovy pro prumysl, stejné jako to-
mu bylo u zvont kostelnich.

A7 do prichodu Némcl v roce
1938 nebyly uzndvany zZadné sle-
vy, teprve okupanti zavedli tzv.
délnické a $kolni jizdné. Tyto hi-
pobusy se daly téZ komeréné na-
jmout, napiiklad na dopravu sva-
tebani nebo na pohiby.

TG

dy stdt, nesmél si sed-
nout - jinak musel za-
platit. Tak bylo béZné,
Ze ve voze byli dva Cet-
nici, jeden stdl a druhy
sedél z toho duvodu, Ze
nebyl ve sluzbé...
Kupodivu bylo toto na-
fizeni i kontrolovano re-
vizory a pristizeny byl
potrestan tim, Ze si jiz-
denku musel zakoupit.
Bez prirdzky! Nebo vy-
stoupit, a to okamzité,
bez ohledu na situaci -
jako  tomu byvalo

Preprava zdarma byla pouze pro
Cetniky ve sluzbé, taktéZ Zelezni-
dare a listonoSe. Jeden Cas i pro
lesniky ,,zdsah nezbytny konaji-
ci - po Case vsak zacaly spory
s panstvim Lichten$tejnd a vysa-
da byla zruSena.

Pozoruhodné bylo podminéni této
vysady tim, Ze prepravovany ,,ve

sluzbé jsouci® musel po dobu jiz-

v USA. Revizofi navic chodili ve
stejnokroji, presnéji v modrém
obleku s tvrdym kloboukem,
a byli z daleka k rozezndni.

Jako lékdrnicka byla pod kozli-
kem postovniho omnibusu uloZe-
na bednicka s jodovou tinkturou,
obvazy a koralkou proti nevol-
nosti, vzadu téZ rezervni bic.
Rezervni bi¢ pouzival pravod&i

Kocdry na Skritku, 1900

Prekdzkou pro vybudovani tratf
z Olomouce na sever — do Slez-
ska byly hory — Jeseniky a Oder-
ské vrchy. Reenim nebyla ani
trat’” Moravskoslezské severni
drdhy z Brna do Olomouce
a Sternberku z roku 1870 — ta
skonc¢ila na severnim okraji
Hané, na tdpatf hor.

Dvé spolecnosti — olomoucka
a opavskd - soutéZily, nakonec
ale spojily své sily a 21. 4. 1870
ziskaly koncesi pro vybudovani
trati Olomouc - Moravsky
Beroun — Krnov — Hlub¢ice (Leob-
schiitz) s odbockami do Ryma-
fova, Vrbna, Opavy a Nysy
(Neisse). Akciova spolecnost si
dala ndzev Moravskoslezskd
dstredni drdha — ,,centrdlka“ - se
sidlem v Olomouci. Velmi rychle
zacala stavét a jiz 1. 10. 1872 by-
la dokonfena kmenova trat’
z Olomouce do Krnova a Hlu-
cholaz (Ziegenhals), o mésic po-

ValSov - Rymarov 1878-2008

zdéji pak tdsek z Krnova do

Opavy a v zafi 1873 trat
z Krnova do Hlubcic. Stavba
hlavni trati byla v udseku od
Hlubocek do Milotic velmi prac-
nd a samoziejmé finanéné naroc-
nd, bylo nutno trat’ protdhnout
skalnatym terénem z Hlubocek
do Domasova nad Bystfici, pro-
razit pét tunelt, postavit vice jak
400 mostu, vétSinou kamennych,
a prekonat stoupani aZz do vyse
vice jak 600 metrd nad mofem
u Détrichova. OvSem kdyZ se ne-
dostavily ocekdvané prijmy
(a navic doslo v r. 1873 ke kra-
chu videnské burzy), eldn rychle
ochladl a spolenost musela
upustit od velkolepého projektu
traté z Opavy do Trencina (zbyt-
ky rozestavéného t€lesa trati jsou
dosud zfejmé v useku z Opavy
do Fulneku, kde také dodnes sto-
ji stani¢ni budova). A v koncesi
hlavni trati jmenované odbocky

do Rymarova a Vrbna upadly ve
spole¢nosti také v zapomenuti.
A tak politické Spicky regionu
(Rymarov byl sidlem okresniho
hejtmanstvi po oddéleni z okresu
Sternberk) naléhaly na stét, aby
se realizace stavby (hlavné
ovSem zaplacen{) ujal sdm. Stat
nakonec pomohl — a 15. Fijna

na obranu proti tulakim a opil-
cum, té7 bi¢em zahanél rozpusti-
lou mlddez, kterd se na strechu
vozu spoustéla z korun stromu
u silnice a nechavala se vézt.
Nakonec snad jen dodatek, Ze
volnou jizdu méli té7 cestéri, ale
jen v piipadé, Ze naradim cestar-
skym u sebe vybaveni jsou. Kdyz
se cht€li zdarma nechat zavézt do
Rymarova, museli si s sebou vzit
lopatu...

Opily postovni koci
Tak by se dala nazvat pifhoda za-
znamenand nékdy v roce 1931 na
silnici  mezi ~ Rymarovem
a RyZovistém (viz z RyZovisté
pokratoval na nddrazi do
Détiichova a zpét). Cetnicky
vrchni strdZmistr byl na obchtzce
upozornén, Ze posStovni omnibus
je za jizdy $patné ovlddén, an ko-
& je silné opily. Vuz byl po vy-
jezdu z Albrechtic u Rymarova
zastaven a zjiSténo, Ze prepravu
fidi zezadu pravod¢i pokyny ko-
nim a ko¢{ klimbd na kozliku. Bylo
prikroCeno k urfednimu zjisténi
opilosti, a to v hostinci ve Vajglové
,.skrz znalkyni lihovin pfiseZznou®,
v té dobé majitelku hostince.
Cichovou zkouskou dechu pos-
tovniho kociho zjisténa
opilost stfedni. Provoz zatim své-
fen pruvod¢imu, jenZ k tomu dce-
lu na kozliku koc¢tho vystridal.
Opilci udélena pokuta 5 K& - na
misté uhrazena. A jelo se ddl...
(Opravdu se stalo!)

Jaroslav Chytil

1878 byl zahajen provoz na
trati z ValSova do Rymarova
a 12. prosince 1880 se poprvé
rozjel vlak z Milotic do Vrbna.
Stat traté vybudoval, provozova-
la je pak (az do zestitnéni)
.centralka‘.

Z historie jesté uvedme, 7e v do-
bé postitnovani Zelezni¢nich

Rymarovské nddraZi - odjezd vojdkii do 1. sv. vdlky

e
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spole¢nosti presly v roce 1895
do rukou stdtu Moravskoslezska
centrdlni drdha se v§emi odboc-
kami (do Rymarova, Vrbna,
Hlucholaz a Hlubdic) a Morav-
skd pohrani¢ni drdha (trat
Sternberk — Dolni Lipka s od-
boc¢kami z Bludova do Zabrehu
na Moravé a ze Sumperku do
Sobotina) a pro tyto nové statni
dréhy bylo zfizeno nové feditel-
stvi statnich drah v Olomouci,
které pak s riznymi ndzvy exi-
stovalo az do roku 1997.

V té dobé byl téz feditelstvim
statnich drah schvédlen projekt

(trat’ z Olomouce do Krnova
byla v fi8i takika celd, hranice
protektordtu byla za Velkou
Bystfici).

V roce 1878, kdyZz se rozjely
prvni vlaky z ValSova (tehdy
Kriegsdorfu, ¢esky az do roku
1924 Vojnovic), byla prvnf stani-
ci Bridli¢nd (tehdy — az do roku
1950 Frydlant nad Moravici),
dnesni stanice Bfidli¢nd-zastav-
ka se jmenovala Frydlant n. M.,
Policky potok, stanici byla také
Velkd Stihle pod jménem

Stahle-Karlov (aZ do roku 1901,
kdy byla oteviena trat’ do Malé

Nddrazi v Bridlicné

prodlouZeni traté z Rymarova do
Staré Vsi a Zdirského Potoka.
K realizaci ale nedoslo, tak jako
nedoslo k realizaci (uz ale nes-
chvélenych) projekta trati Ry-
marov — Sobotin s odbockou do
Uni¢ova nebo z Rymarova pres
Unicov, Usov, Mohelnici a Mo-
ravskou Trebovou do Svitav
s revolu¢nim zdmérem pouZit e-
lektrické trakce.

Pro tplnost je tfeba uvést, Ze se
vznikem CSR v roce 1918 se
inase trat’stala souéasti Zeleznic-
ni sit¢ CSD s feditelstvim
v Olomouci. Od fijna 1938 do
kvétna 1945 ji spravovalo fedi-
telstvi Ri¥skych drah DR Oppeln

Morévky, tehdy Malé Moravky-
Karlova), byla i zastdvka Jamar-
tice a samozfejme¢ stanice
Rymarfov. SmiSené vlaky s 2.
a 3. tiidou jezdily ovSem pouze
3x denné.

V 30. letech XX. stoleti obsahuje
jizdni tad dvé dalsi zastivky,
prvni s ndzvem ,.km 2.,6%, coZ je
pozdejsi Frydlant n. M.-lomy, od
roku 1950 Bfidli¢nd-lomy, dnes
Brfidli¢né-lesy, druhd s ndzvem
.km 89 cca 1 km za Velkou
Stahli smérem k Rymatovu, kte-
rd ale jiz za 2. svétové vilky nee-
xistovala a nenf ani dnes.

Néco o vlastn{ trati. Pivodné trat’
odbocovala z trati z ValSova do

Stantdni bidove Risafor

Bukassibige Anticht.
i

Pldny rymarovské nddrazni budovy, 1878

Olomouce asi 1 km od stanice
Valgov. Usek z Val§ova k tomuto
odboceni jako trat’ zadstujici pri-
mo do stanice byl vybudovin
v roce 1921 pii celkové rekon-
strukci  valSovské  stanice.
Z ValSova (525 m n. m.) trat’mir-
né klesd k mostu pres Moravici.
Odtud — kromé nékolika krat-
kych vodorovnych usekt — trat’
stdle stoupd. Nejvetsi a nejobtiz-
néj§i stoupdni je mezi Velkou
Stahli (545 m) a Jamarticemi
(575 m), zejména oblouk (polo-
mér 150 m) pred zastivkou
Jamartice ve stoupdni 10 promi-

v dosud stojici drevéné budove,
kde majitel restaurace jako jed-
natel drahy proddval jizdenky.

V dobé vzniku trat’ podstatné
zlep§ila dopravni pristupnost
Rymarovska a vyznamné prispé-
la k rozvoji prumyslu v okrese
a pomohla v omezen{ vylidiové-
ni regionu. Po 2. svétové vilce
vzrostl vyznam trati se vznikem
Kovohuti v Bridli¢né a pak i z4-
vodu na vyrobu rodinnych dom-
ki Okal v Rymarové. V dobé
nejvetsi slavy byly Kovohuté
v Bridli¢né nejvétsim Zeleznic-
nim pfepravcem v této oblasti.

Bambinf ai. Vil

(russ aus @ross-Stohl i Winven.

Nddrazi ve Velké Stahli, 1908

le byl pro tehdejsi lokomotivu
obtizny. Nejvy$§im bodem trati
je pak stanice Rymarov ve vysce
589 m n. m.

Vytopnu méla trat'v Rymaroveé —
budova dosud stoji a je spolu se
stani¢ni budovou v Rymarové
a ve Velké Stdhli chranénou
technickou pamatkou.

AZ do néstupu ,.kolejovych auto-
busu, tedy motordku, na osobn{
vlaky v 30. letech jezdily na na-
§i trati samoziejmé jen parni lo-
komotivy. V Rymarové byla tr-
vale jedna, pozdéji dvé, hlavni
vytopnou byl Krnov.

Jen pro zajimavost — kromé (také
uZ neexistujici) nddrazni restau-
race ve ValSové, byla restauraci
vybavena zastdvka v Brfidli¢né,

Dnes u? je situace podstatné jind
— mnohym se nelibi ,,prekamio-
novani“ silnic, ale z Kovohuti
(Al Investu) uz vyrobky odvéize-
ji bohuzel jen auta, jejichZ vyfu-
kové plyny vydatné prispivaji ke
zhorSeni kvality ovzdu$i v na-
Sem podhufi. A vagény odvazeji
snad jen dfevo z Rymarova.
A osobni doprava? PrestoZe je
aut mnoho, zustali Zeleznici vér-
ni mnozi Skoldci, duchodci
a snad ti, ktefi auto nemaj.
A tak véfme, Ze bude vldcek spo-
jovat Rymarfov se svétem i po
130. vyro¢i existence trati, ke
spokojenosti vSech.
Ing. Josef Jelinek
(Text byl publikovdn
v RH 17-2008)
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Vanoc¢ni priloha

pro soutézivé

mavého Eteni navic prilohu s lu§ténim pro soutézivé

¢tendre. Hadanky a kfiZovku pro ni pfipravil Ing.
Jaroslav Bezpalec, CSc. Chcete-li zkusit své lustitel-

ské umeéni, zaslete reSeni vSech tajenek do 6. ledna

na adresu Rymarovsky horizont, Okruzni 10, 795 01

Rozeta

1. cesta vpred; 2. podfizenost;

3. lu¢ni kvétina; 4. kamna;

5. janovicky hrabé; 6. jméno Diettrichové;
7. budovat; 8. kmet; 9. kockovita Selma;
10. spojit; 11. latin. vlast; 12. Spinit;

13. hranol, ¢ast Ostravy;

14. ¢ast kamen, maly tram;

15. maly Klement, chrasti;

16. monopoly, lid. bldzni;

17. opak tmy, slity kousek;

18. maly plot, ionizovany plyn

Ramcovka se skrytou tajenkou

Zleva vpravo: 1.slza; 2. dymy; 3. obyvatel hor;
4. citoslovce poskoku; 5. plavidla;
6. skupina; 7. sidla krala

Zprava vlevo: 2. hora; 3. kus hliny; 4. karetni barva;

5. nés spisovatel (Krakatit); 6. hudebni mezera;

7. lesni rohy; 8. slezské mésto

1 2 3 4 5 6 7 8

Rymarov, na email rymhor@seznam.cz nebo je spo-
lu s kontaktem vhodte do redakéni schranky u vcho-
du do Stfediska volného &asu. Uspésni lustitelé se
mohou té$it na pékné ceny a predplatné naseho &tr-
néctideniku na rok zdarma.

Redakce

Presmyckova vypustka
V prvnim vyrazu je obsazen druhy,
zbyla pismena v zachovalém poradi tvori tajenku.

. vadkyné Zen, kvétenstvi

. sebrat, smér (lodi)

. ucitel, Skrabka u pluhu

. rostlinny pokryv, ¢dst koncetiny
. bratr Brumdy, tak tedy

. pardal, rychly béh

. drivko, chvén{ téla

NN bW~

N[O~ IN|—-

Osmismeérka

Vyskrtavané vyrazy: Arktida, Artemis, ascot, déti, idit,
Japonsko, Jirka, klep, klobouk, kopr,
kufr, kuzel, Kypr, Labe, loZe, mandolina,
medailony, mloci, nadpis, obec,
oblek, ocet, opi, opona, paZit, pokryv,
ponrava, Petr, prekop, ramie, raut,
rondo, ruce, Skotsko, tridua, utopie

P/O/N|/R|A V|A|N|i|L|O|DIN|A|M
O|S|U/K|Y|PIRIM|A|/K|R|I|J|D|E
KIC|S|IR|A|A|/T|R|I|D|U|A|E|I|D
E|L|K/K/U/Z|E|L|Z|/D|P|T|E|T|A
R|O|O|T|O|I|ME|A|O|I|I|A|K]|I
P/ZIN|B|P|T|I|L|N|/B|D|T|S|R|L
E/IE|L|O|O|M|S|[S|O|Y/EIN|C|A|O
LIE/T|K|A|U/ K K|P|[C|E|B|O|A|N
KIU/F|R/P/O/K/P|{O/P/I|R|T|R|Y
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Svédska krizovka

Pletend | Na$ skokan| SPZ okr. Rusky Kanadsky - Poryvy Narecné . Slang. Starovéky P
kombinéza | na lyZich Olomouc / souhlas hokejista Chmyfi vétru Marie Jiti nahoru sport. zapas Ital Cetny
Okr.
D(;r;':r;ml' Lidové myslivec. SPZ okr.
. dosek svaz Most
organizace Krevni msta
5ol Vyztuzovat Namen. Jost
Cizopasnik viotka
Srbska 1. cast
jednotka tajenky
objemu Chichotani
Mexicky
Zkratka % Znacka auta spisovatel | Oznaceni
miliampéru té’enk Porost louky (Lod' zasilek
jenky mrtvych)
Tvrda Prymek
Odhanét slabika Typ
Svoje monopolu
Citoslovce
L stiknuti Cizi znacka
Cemy ki Vapencova auta (lidové)
oblast
P Trida MuzZské
Oddéleni Pl .
N ymnazia
nemocnice Sirka
Modra Kral franc. oreighy “Crem.
Krésa lidové D oot znatka
sodiku
Kvétni
Praveé
Miladi raci 0%' Predpona
ovan biliontiny
<0 Lékarské
Umélecké DuZnaty L%i:r:’im nastroje
dilo plod i Citoslovce
olympiada Sumani
Citc:)sc:ic\),\ijce Jméno psa Seviena 3. ¢ast Kogovnik Franc.
piéték Uspéch fada tajenky komik
Cukat
Kotnikova Seversti
ptaci
Sloven.
SPZ Prahy @‘w Jeka
zajmeno
Zlé dite Ok Zensky hlas Svatebéan
nare¢nd 2ly skfitek Casty traz Tady
Geska Plo$na mjra Akad'emie Vada Cizinci
Krasovy véd - (slov.
metropole utvar Mésto v Italii Mimoto Estonec
Potravin.
P zavody Latinsky od . Kockov.
Velmi tise Kokosové Pevny spoj Grafit Stat v USA Selma
vlakno
Jadro
Recké kokosu Cesta doll
pismeno SPZ okr. Asiat
Trebic¢
AU Baletni
Obdivovani €
Tonda Nére¢né Silsz;]vkezr:/k;t
otec zajmeno
2. cast Détské
tajenky citoslovce
Hora v Slezska
Turecku feka Hie
o > Ve .
Pomucky: de, dekurs, dZampr, omerta, pool, Traven Pripravil: Ing. J. Bezpalec, CSc.
Nabytek Pola
v . , 7 s1, 0
Dékujeme svym zakaznik
A v e
za prizen v roce 2010 a p
s wgw ’
a mnoho zdravi, Stésti a
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ViézZen{ étendri,

konéi rok 2010 a s nim i letoSni
roénik Rymarovského horizon-
tu, v poradi uz dvanécty. Celoba-
revny historicky specidl uzavird
fadu dvaadvaceti vSednich Cisel
tohoto roku, které vam kazdych
&trndct dnu nabizely aktualn{ in-
formace z mésta a okoli. Vzni-
kaly s pomoci naSich stalych
i sporadickych dopisovatelu,
kterym bychom chtéli na tomto
miste podékovat.

Za pripravu historického ¢&isla
dékujeme zejména Mgr. Jifimu
Karlovi, Jaroslavu Chytilovi,
Ing. Josefu Jelinkovi a Ing.
Jaroslavu Bezpalcovi, CSc., za

Lucie Markovd

fotografie kromé jmenovanych
také Ing. Miloslavu Markovi,
pracovnikim méstského muzea
a soukromym sbératelim.

Za ¢lanky, naméty i ryze praktic-
ké informace do beéZnych Cisel
naSeho zpravodaje deékujeme
vSem pravidelnym i nepravidel-
nym prispévatelum, kterych md
Rymarovsky horizont nékolik de-
sitek - zdstupcum méstskych in-
stituci, sportovnich, kulturnich
i zdjmovych sdruZeni, dopisova-
teltm Nasf listdrny i tém, kteff se
na chvili stali b&ci Stafety.
Zvlastni podekovani patii nasim
spolupracovnikiim z okolnich ob-
cf, diky nimZ se méstsky zpravo-
daj stal médiem regiondlnim.

— s
-

Jsme radi, Ze &tenafi Horizont ne-
jen Ctou, ale také spoluvytvareji.

Viadimir Lehky

Na zavér chceme podekovat Cle-

num redakéni rady Mgr.
Kvétoslavé Sicové a Mgr.
Vlastimilu Baranovi, se kterymi
se redakce po osmi letech loudi,
ale ktef{ zustanou naSimi dopiso-
vateli. Dékujeme samoziejmé ta-
ké Bc. Marcele Pavlové, Bc.
Leoné Pleské a Ing. Miloslavu
Markovi, ktefi &leny redakéni ra-
dy zustdvaji i nadéle, doplnéni
o nové posily Mgr. Vladimira
Stanzela a Mgr. Marka Bocidna.
A posledni podé€kovani mif{
k védm, naSim Ctendfim, za po-
zornost a prizeni v tomto roce,
kterou ndm, jak doufdme, proka-
Zete i v roce ndsledujicim.

Vase redakce

SkodaVeti

OBJEVTE

KOUZLO VANOC

SIMPLY CLEVER

Krasné vanocni svatky

a Stastny novy rok

Vam preje Auto color Design.
Dékujeme a tésime se na Vas v roce 2011.

Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu Yeti: }b
4,6-8,01/100km, 119-189 g/km @_f))

Va3 autorizovany prodejce voz( Skoda:

Auto color Design, s.r.o.
Opavska 69

795 01 Rymarov

Tel.: 554 230712

Auto color Design, s.r.o.
Staroméstska 3

792 01 Bruntal

Tel.: 554 715 101

salon.rym@autocolordesign.cz
salon.br@autocolordesign.cz
www.autocolordesign.cz
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